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“ACTUALIZACION DE ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL DE CENTRO CORDILLERA”
1. INTRODUCCION.

En el marco del desarrollo de la propuesta de Modificacidon al Plan Regulador Comunal de Lo
Barnechea correspondiente al territorio de Centro Cordillera, y con el fin de dar respuesta al ORD
N° 5314 de fecha de 19 de octubre de 2016 del Departamento de Desarrollo Urbano e
Infraestructura de la Seremi de Vivienda y Urbanismo Regidon Metropolitana, se presenta la
siguiente actualizaciéon del Estudio de Capacidad Vial aprobado por la Secretaria Regional
Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Regién Metropolitana, Mediante Ord. 6798
de fecha 24 de septiembre de 2008.

Esta actualizacién consiste en la incorporacion de diversos antecedentes, tales como:
e Plan Nacional de Censo de Transito (MOP, 2015)
e Conteo de vehiculos en Control La Ermita realizado por Carabineros de Chile el afio 2016
e (Catastro actualizado de las vias estructurales del sector Centro Cordillera.

El conteo vehicular citado fue complementado con una caracterizacién de la oferta vial actual y un
acucioso registro de tramos pavimentados, no pavimentados, sefialética y oferta y distribucion de
estacionamientos, provenientes de visitas a terreno durante 2016 y 2017, en temporada de bajay
alta actividad turistica la cual se incluye en este informe.

Los estudios de demanda de viajes y escenarios de Desarrollo Urbano de acuerdo a la Zonificacién
propuesta, fueron realizados por CIS ASOCIADOS CONSULTORES EN TRANSPORTES S.A. y se
presentan como Adendum del Estudio de Capacidad Vial, en esta carpeta. En el mismo formato se
entrega el detalle de las gestiones realizadas por el Municipio para la mejora de la infraestructura
vial del Area de anélisis

desde el 24 de septiembre de 2008 hasta Junio del 2017.

Es asi que en la presente carpeta puede encontrar los siguientes documentos que en su conjunto
conforman el total del Estudio de Capacidad Vial para el desarrollo del Proyecto.

1.- Informe de Actualizacién de Capacidad Vial, Sector Centro Cordillera, Octubre 2017.
2.- Minuta de respuesta a ORD N° 5314 de fecha 19.10.2016 Seremi Metropolitana.

3.- Adendum Estudio Capacidad Vial realizado por CIS Consultores, Octubre 2017.

4.- Gestiones realizadas por el municipio para la mejora de la infraestructura vial.

5.- Conteo vehicular

6.- Documentos administrativos

7.- Andlisis Capacidad Vial de Suroeste Consultores, Mayo 2008
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2. FUENTES DE INFORMACION PARA LA ACTUALIZACION DE ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL
MODIFICACION PRCLB-09-CENTRO CORDILLERA.

e ORD Alcaldicio N°465/2008 de fecha 29.07.2008 Remite respuestas a Observaciones al
Estudio de Capacidad Vial del Proyecto Modificacién al Plan Regulador Comunal de Lo Barnechea
denominado “MPRC-LB-09 Centro Cordillera: Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado.”

e DS N°9 MOP del 15.01.2013 Modifica el Decreto N°729 de 2008, del Ministerio de Obras
Publicas, que declara Caminos Publicos en las areas urbanas de la Regién Metropolitana de Santiago, a
las calles o Avenidas que indica. (Tuicidon Rutas G-251; G-249; G-21).

e CENSO MOP Region Metropolitana Volumen de Transito 2015.Estaciones de control 13-083-

01-1; 13-083-01-2; 13-083-01-3.

e Conteo de Vehiculos en Control La Ermita para los meses de Junio, Julio y agosto de 2016

realizados por la 53°Comisaria “Lo Barnechea” de Carabineros de Chile.

e Adendum Estudio de Capacidad Vial, Centro Cordillera, Comuna de Lo Barnechea, Realizado
por CIS ASOCIADOS CONSULTORES EN TRANSPORTE S.A. realizado en Junio de 2017.

e Memo de Direccidon de Operaciones de Lo Barnechea N°96/2017 de fecha 02.06.2017.
Informa sobre gestiones y mejoras de vias e Infraestructura vial y de transporte, en el marco de
actualizacién de andlisis de Factibilidad Vial de Propuesta de Modificacién al Plan Regulador
Comunal de Lo Barnechea.

e Registro fotografico de Salidas a Terreno con fecha 22.11.2016 y 30.05.2017.
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3. CARACTERIZACION DE LA OFERTA VIAL EXISTENTE

Centro Codillera, es un sistema conformado por cuatro centros urbanos: Farellones, El Colorado, La
Parva y Valle Nevado. El Estado actual de la Oferta vial es disimil, por ello se presenta un catastro
de cada uno de los centros por separado:

3.1. FARELLONES
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ESTADO ACTUAL DE VIALIDAD DE FARELLONES

PAVIMENTO DE RUTA EN BUEN ESTADO PAVIMENTO MAL ESTADO SIN EJECUTAR
[ PAVIMENTO EN BUEN ESTADO I HABILITADA PEATONAL TIERRA
PAVIMENTO ESTADO ACEPTABLE

Imagen 1: Estado Actual de Vialidad de Farellones. Fuente: Elaboracion de Asesoria urbana.

De acuerdo al catastro realizado, las vias principales de Farellones, se encuentran hoy en buen

estado, sin embargo existe un porcentaje no despreciable de la red que se encuentra en mal estado
o directamente sin urbanizar.
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ESTADO ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS DE FARELLONES

I ESTACIONAMIENTOS
I PROHIBIDO ESTACIONAR
I PERMITIDO ESTACIONAR

Imagen 2: Estado Actual de Estacionamientos de Farellones. Fuente: Elaboracion de Asesoria urbana.

La segunda imagen ilustra que las vias en mejor estado son las utilizadas como estacionamientos
por la poblacién flotante de Farellones.
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ESTADO ACTUAL DE VEREDAS DE FARELLONES

I VEREDA EN BUEN ESTADO
I VEREDA ROTA O INTERMITENTE

Imagen 3: Estado Actual de Veredas de Farellones. Fuente: Elaboracion de Asesoria urbana.

EL estado actual de las veredas es dispar, lo que se ve reflejado tanto en la ilustracién 3, como en
las imagenes de catastro.
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CATASTRO FOTOGRAFICO.

Imagen 4: Estado Actual de Vialidad de Farellones, 30.05.2017. Fuente: Asesoria urbana.

Imagen 5: Estado Actual de Vialidad de Farellones, 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.
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Imagen 6: Estado actual de Vialidad en Farellones, 30.05.2017. Fuente: Asesoria urbana.

Imagen 7: Estado Actual de Vialidad en Farellones, 30.05.2017. Fuente: Asesoria urbana.
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Imagen 8: Estado Actual de Vialidad en Farellones, 30.05.2017. Fuente: Asesoria urbana.

Imagen 9: Estado Actual de Vialidad en Farellones, 30.05.2017. Fuente: Asesoria urbana.
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Imagen 10: Estado Actual de Vialidad en Farelloes, 30.05.2017. Fuente: Asesoria urbana.

Imagen 11: Estado Actual de Validad en Farellones, 30.05.2017. Fuente: Asesoria urbana.
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Imagen 12: .Estado de Vialidad en Farellones 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.

Imagen 13: Estado de Vialidad en Farellones 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana
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Imagen 14: Estado de Vialidad en Farellones 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.

Imagen 15: Estado de Vialidad en Farellones 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.

12



LoBarnechea

NATURALMENTE LO MEJOR

SECRETARIA COMUNAL DE PLANIFICACION
ASESORIA URBANA

Imagen 16: Estado de Vialidad en Farellones 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.
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Imagen 17: Estado de Vialidad en Farellones 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.

Imagen 18: estado de Vialidad en Farellones 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.
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3.2. EL COLORADO.
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ESTADO ACTUAL DE VIALIDAD DE EL COLORADO

PAVIMENTO DE RUTA EN BUEN ESTADO [ PAVIMENTO MAL ESTADO [ SINEJECUTAR
[0 PAVIMENTO EN BUEN ESTADO [ HABILITADA PEATONAL TIERRA
PAVIMENTO ESTADO ACEPTABLE

Imagen 19: Estado Actual de Vialidad de El Colorado. Fuente: Elaboracion de Asesoria urbana.

En el caso de El Colorado, el eje estructurante se encuentra en buen estado, al contrario de Camino
La Paloma y Camino El Plomo, que deben ser reparados.
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En el caso de El Colorado, dada la mayor oferta inmobiliaria, la mayor concentracion de
estacionamientos estd en edificios privados residenciales, sin embargo la explanada que enfrenta
“El Parador” logra acoger la demanda de poblacién flotante.
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ESTADO ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS DE EL COLORADO
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Imagen 20: Estado Actual de Estacionamientos de El Colorado. Fuente: Elaboracion de Asesoria urbana.
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Imagen 21: Estado Actual de Veredas de El Colorado. Fuente: Elaboracion de Asesoria urbana.

Con respecto a las veredas, éstas se encuentran en estado malo y regular.
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CATASTRO FOTOGRAFICO
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Imagen 23: Camino El Plomo en direccion a Camino El Colorado.

Imagen 25: Estado de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.

19



LoBarnechea

NATURALMENTE LO MEJOR

SECRETARIA COMUNAL DE PLANIFICACION
ASESORIA URBANA

Imagen 26: Estado de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.

Imagen 27: Estado de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.
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Imagen 28: Estado Actual de Vialidad en EL Colorado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.

Imagen 29: Estado Actual de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.
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Imdgen 30: Estado Actual de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.

Imagen 31: Estado Actual de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.
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Imagen 32: Estado Actual de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana,
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3.3. LAPARVA

ESTADO ACTUAL DE VIALIDAD DE LA PARVA

PAVIMENTO DE RUTA EN BUEN ESTADO PAVIMENTO MAL ESTADO SIN EJECUTAR
[ PAVIMENTO EN BUEN ESTADO I HABILITADA PEATONAL TIERRA
PAVIMENTO ESTADO ACEPTABLE

Imagen 33: Estado de Vialidad, La Parva

En el caso de La Parva, sus vias estan mayoritariamente en buen estado, sin embargo los
pocos tramos que no lo estan requieren una pronta reparacion dado su nivel de deterioro.
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ESTADO ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS DE LA PARVA

[ ESTACIONAMIENTOS
I PROHIBIDO ESTACIONAR
I PERMITIDO ESTACIONAR

Imagen 34: Estado actual de Estacionamientos de La Parva.

La Oferta de estacionamientos para poblacién flotante en La Parva se concentra de manera
organizada en Nueva La Parva, sector Emporio del Inca, sin embargo éste también requiere de

mantencion.
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ESTADO ACTUAL DE VEREDAS DE LA PARVA

I VEREDA EN BUEN ESTADO
I VEREDA ROTA O INTERMITENTE

Imagen 35: Estado Actual de Veredas de La Parva. Fuente: Elaboracion de Asesoria urbana.

La presencia de veredas en mas bien escasa, pero las bajadas peatonales se encuentran en
buen estado.
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CATASTRO FOTOGRAFICO

Imagen 37: Via L63 en Direccion a Calle Dos.
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Imagen 38: Estado Actual de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.

Imagen 39: Estado Actual de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.
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Imagen 40: Estado Actual de Vialidad en El Colorado, 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.
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3.4. VALLE NEVADO
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ESTADO ACTUAL DE VIALIDAD DE VALLE NEVADO
SIN EJECUTAR

PAVIMENTO MAL ESTADO
TIERRA

PAVIMENTO DE RUTA EN BUEN ESTADO
N HABILITADA PEATONAL

[ PAVIMENTO EN BUEN ESTADO
PAVIMENTO ESTADO ACEPTABLE

Imagen 41:10 Estado Actual de Vialidad de Valle Nevado.
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Imagen 42: Estado Actual de Estacionamientos en Valle Nevado
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Imagen 43: Estado Actual de Veredas de Valle Nevado
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CATASTRO FOTOGRAFICO.

Imagen 44: Estado Actual de Vialidad en Valle Nevado, 30.06.2017.Fuente: Asesoria Urbano

Imagen 45: Estado Actual de Vialidad en Valle Nevado, 30.06.2017.Fuente: Asesoria Urbana.
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Imagen 46: Estado actual de Vialidad en Valle Nevado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.

Imagen 47: Estado Actual de Vialidad en Valle Nevado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.
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Imagen 49: Estado Actual de Vialidad en Valle Nevado, 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.
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Imagen 50: Estado Actual de Vialidad en Valle Nevado, 30.05.2017. Fuente: Asesoria Urbana.

T T e

Imagen 51: Estado Actual de Vialidad en Valle Nevado, 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.
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Imagen 52: Estado Actual de Vialidad en Valle Nevado, 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.

Imagen 53: Estado Actual de Vialidad en Valle Nevado, 30.05.2017.Fuente: Asesoria Urbana.
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4. Conclusiones:

En atencion a lo expuesto, se considera que la Oferta Vial requiere de ciertas mejoras, en su mayoria
de caracter de mantencion, la cual afecta el desplazamiento vehicular y peatonal sobre todo en
temporada invernal. No obstante, el estudio en Adendum muestra que la vialidad estructurante
proyectada y existente definida en el Proyecto de Modificacion al Plan Regulador, es capaz de
sostener la demanda de desplazamiento vehicular y peatonal tanto de la poblacidn residente como
flotante, si esta se mantiene en buen estado.

Profesionales responsables de este informe:
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uitecta Universidad de Chile

Master of Urban Planning
Melbourne University
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MINUTA DE OBSERVACIONES DE ASESORIA URBANA AL ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

06 de octubre de 2017

A. Observaciones Estudio de Capacidad Vial, conforme a Ord. Seremi Minvu N° 3314 de fecha
19.10.2017.

1. Actualizar los estudios que sirven como antecedentes utilizados para el andlisis de capacidad
vial, el mds reciente es del afio 2003 (13 afios).

R: Se recopilé informacién reciente facilitada por la Municipalidad de Lo Barnechea y datos
levantados por Consultora CIS, los cuales se utilizaron para la actualizacién del estudio de capacidad
vial a través del Adendum Estudio de Capacidad Vial Centro Cordillera Comuna de Lo Barnechea
Octubre 2017, la informacidn recopilada consiste en:

e Plan Nacional de Censo de Transito (MOP, 2015).
e Conteo de Vehiculos en Control lo Ermita (Carabineros de Chile, 2016).
e (Catastro actualizado de las vias estructurales del sector Centro Cordillera.

2. Actualizar los estudios de la demanda de viajes en el drea de estudio, todos los utilizados
tienen més de 10 afios de antigiiedad.

R: Se actualizé Estudio De Capacidad Vial, a través del Adendum Estudio de Capacidad Vial Centro
Cordillera Comuna de Lo Barnechea Octubre 2017 realizado por la consultora CIS, el cual utilizé la
informacién descrita en la respuesta de la observacién 1). El consultor también desarrolla en Ia
actualidad el Estudio de Capacidad Vial y Directrices para una Movilidad Sostenible en la comuna de
Lo Barnechea, lo cual permitio también contar con nueva informacion de referencia.

3. Actualizar en la caracterizacion de la oferta vial |a situacién que existe actualmente, tales
como: tramos pavimentados, tramos no pavimentados, oferta y distribucion de
estacionamiento, mejoramiento realizados por el Ministerio de Obras Publicas otros, fotos,
etc.

R: Se actualizo la oferta vial de la situacidn actual a través de un catastro realizado en terreno los
dias 22 de noviembre de 2016 y 30 de mayo del 2017. El resultado de este catastro se adjunta en el
informe Actualizacién Estudio de Capacidad Vial Sector Centro Cordillera, Octubre 2017.

4. Indicar la vigencia o no de los proyectos que se mencionan en las potencialidades del sistema
de transporte tales como: el proyecto teleférico, proyecto de cambio de trazado vial y un
proyecto de ruta alternativa a Valle Nevado.

R: Los proyectos Teleférico, cambio de trazado vial y una ruta alternativa a Valle Nevado, se
encuentran como propuestas vigentes, sin embargo no se han definido las fechas para la
materializacién de cada uno de estos proyectos.
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5. En la definicién del escenario de desarrollo urbano, la zonificacién del PRC graficada en las
figuras: 3-1, 3-2, 3-3 y 3-4, no corresponden con la propuesta de zonificacién al PRC corregir.

R: Se actualizaron las figuras del escenario de Desarrollo Urbano y Uso de Suelo, de acuerdo a la
zonificacién asociada a la propuesta de Modificacién del Plan Regulador Centro Cordillera estudiada.
Estas se presentan en las figuras 3-1 a 3-6 del Adendum Estudio de Capacidad Vial Centro Cordillera
Comuna de Lo Barnechea Octubre 2017.

6. Enrazonalo anterior, deben corregirse o actualizarse, cuando correspondan, los pardmetros
normativos (Cuadro N° 3-1) y la poblacién residencial méxima estimada (cuadro 3-2) y
actualizar en los escenarios propuestos, la generacién y atraccion de viales si corresponden.

R: Se actualizaron los pardmetros normativos y la poblacién estimada por zona de acuerdo a la
propuesta de modificacion del Plan Regulador de Centro Cordillera. Estas se presentan en los
cuadros 3-1 vy 3-2 del Adendum Estudio de Capacidad Vial Centro Cordillera Comuna de Lo
Barnechea Octubre 2017.

Dado al nuevo escenario de uso de Suelo, se realizé posteriormente un anélisis de factibilidad vial a
través del modelo Cldsico de Transporte de cuatro Etapas. Para esto, se estimd nuevamente la
demanda de viajes a través de las etapas de generacidn y atraccidn, de distribucién y la particién
modal, generando flujos vehiculares en transporte privado, segtn la modificacién del Plan
Regulador estudiada, analizando la saturaciéon de la capacidad de las vias propuestas.

7. En el resumen de proyectos de infraestructura y gestién necesarios y que corresponden al
PRC se mencionan un nuevo acceso a Farellones (By pass Farellones) indicar a cual
corresponde en los planos de la propuesta de vialidad estructurante de la modificacién al
PRC.

R: Este bypass corresponde a la vialidad denominada L33- Camino Ignacio Domeyko graficado en
plano de vialidad PRC-LB-4CC VIALIDAD CENTRO CORDILLERA, Ldmina 1 de 6 de fecha Octubre 2017.

8. Incorporar en el analisis de la vialidad estructurante propuesta, la via G-21 que en su tramo
urbano corresponde a una Via Troncal del PRMS, cuyo cédigo es T280 denominada “Camino
Farellones” con un ancho planificado de 25 metros entre lineas oficiales y su extensién es
desde el Limite de Extensién Urbana (LEU) poniente de Farellones hasta el LEU norte de La
Parva y en su tramo rural corresponden a la via M100, también con un ancho de 25 metros
entre lineas oficiales. Corregir.

R: Camino Farellones corresponde a una via metropolitana denominada T280 “Camino Farellones”,
cuyo trazado inicia en Av. Las Condes y finaliza en Camino Los Céndores Farellones. Dicha via esta
definida como Camino Publico ruta G-21, conforme el Decreto (excento) N° 729 de fecha 18.08.2008
del MOP y Decreto (excento) N° 9 de fecha de 15.01.2013 del MOP. Dicha vialidad tiene un ancho
propuesto de 25 metros, y estd clasificada como via troncal conforme a la ordenanza del Plan
Regulador Metropolitano de Santiago.
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9. Lo anterior también debe corregirse

e incorporarse en los planos de vialidad propuestos en

la modificacién en su respectiva ordenanza.

R: Se adjuntan a esta carpeta los planos actualizados.

10. El plano de vialidad estructurante que se adjunta en el estudio viene en blanco. Corregir.

R: Se adjuntan a esta carpeta los planos actualizados.

FRAN

MUNICI

ASESOR URBANISTA &~
PALIDAD DE LO BARNECHEA




DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO
E INFRAESTRUCTURA o
Equipo Supervisién Normativa (ESN) .

Interno N° 2451 -2016 v
Ingreso N° 0103494 de fecha 19.08.2016

Ingreso N° 0102211 de fecha 23.05.2016

SANTIAGO, 18 0C

DE
A

A)

1)

2)

3)

ORD. N° | 5314 /

ANT.:1. ORD. ALC. N° 271 de Aicalde de Lo
Barnechea a SEREMI MINVU RM, de
fecha 19.05.2016. Remite propuesta de
modificacién para revision preliminar.

2. ORD. ALC. N° 447, de fecha
12.08.2016. Remite antecedentes del
proyecto Modificacion al PRC de Lo
Barnechea “MPRCLB-09, Centro
Cordillera: - Farellones, La Parva, El
Colorado y Valle Nevado”. Revision
oficial.

MAT.: LO BARNECHEA.- Acusa recibo e
informa  antecedentes  faltantes - y
observaciones preliminares del proyecto
‘Modificacién al PRC de Lo Barnechea
“MPRCLB-09, = Centro Cordillera:.
Farellones, La Parva, El Colorado y Valle
Nevado”, para tramite oficial de acuerdo al

. Art. 2.1.11 de la OGUC.

T 2016

: SECRETARIA MINISTERIAL METROPOLITANA DE VIVIENDA Y URBANISMO

: SR. FELIPE GUEVARA STEPHENS - ALCALDE — MUNICIPALIDAD DE LO
BARNECHEA

Mediante documento del antecedente, Ud. remitié a esta Secretaria Ministerial Metropolitana .
de Vivienda y Urbanismo el proyecto Modificacion al PRC de Lo Barnechea “MPRCLB-09,

“Centro Cordillera: Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado”, (en adelante el

proyecto), para tramite oficial de revisién e informe técnico.

Los documentos recibidos en copia simple son los siguientes:

Ante.c.edentes Administrativos: (2 ejemplareé: 1 original acreditado . con timbre y firma del
Ministro de Fe Municipal, y 1 copia): : '

- Decreto Alcaldicio Seccion 12 N° 106/04, de fecha 16.01 .2004, que ordena la elaboracion de

la propuesta de Modificacion al PRC de Lo Barnechea, Sector Centro Cordillera y de los
estudios respectivos del proyecto.

Acuerdo N° 1.756 de fecha 30.11.2004, adoptado en Sesién Ordinaria N° 459, del Concejo
Municipal de Lo Barnechea, que aprueba el inicio del proceso de tramitacion de la
Modificacién al PRC de Lo Barnechea, Sector Centro Cordillera.

Certificado N° 301, de fecha 12.08.2016, de parte del Secretario Municipal de Lo Barnechea,
certificando: 1) Que el municipio expuso el proyecto a publico, de acuerdo al plazo dispuesto
por la legislacion vigente, 2) Que se informé a las juntas de vecinos correspondientes acerca
de las principales caracteristicas del proyecto de Modificacién ‘al PRC y de sus efectos,
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4)

8)
10)

11)

12)
13)
14)

mediante ORD. ALC. N° 222, 223, 224, 225, 226 y 227 de fecha 28.04.2016 y N° 231 de
fecha 04.05.2016, suscrito por el Alcalde, 3) Que se comunicé a los vecinos las audiencias
publicas y la exposicion del proyecto, a través de la publicacion de dos avisos en el diario de
mayor circulacion en la comuna, los dias 30.04.2016 y 07.05.2016, en el Diario El Mercurio,
4) Que se realizé una primera Audiencia Publica el dia 09.05.2016 en el Edificio Consistorial,
levantandose la respectiva acta de la sesion suscrita por el Secretario Abogado Municipal
como Ministro de Fe, 5) Que se cit6 al Consejo Comunal de Organizaciones de la Sociedad
Civil a una sesion ordinaria mediante Decreto N° 1612 de fecha 02.05.2016, en el Edificio
Consistorial y se recibieron observaciones formuladas por los interesados al proyecto hasta
el dia 28.06.2016 en la Oficina de Partes de la Municipalidad, 6) Que la exposicion del
proyecto de Modificacion al PRC se realizé desde el dia 09.05.2016 hasta el 28.06.2016, en
el Edificio Consistorial y se recibieron observaciones formuladas por los interesados al
proyecto hasta el dia 28.06.2016 en la oficina de partes municipal, 7) Que se citdé a una
segunda Audiencia Puablica el dia 13.06.2016 en el edificio Consistorial, para efecto de
consultar Ia opinién a la comunidad, levantandose la respectiva acta de la sesién suscrita por
el Secretario Abogado Municipal como Ministro de Fe, 8) Que el municipio recibié 15 cartas
de observaciones de los vecinos al proyecto, todas las cuales fueron contestadas mediante
los ORD. ALC. N°s. 392, 393, 394, 395, 396, 397, 398, 399, 400, 401, 402, 403, 404, 405 y
406 de fecha 25.07.2016, luego de adoptadas por parte del Concejo Municipal los acuerdos
respectivos que consta en las Actas. de la sesion ordinaria N° 899 de fecha 07.07.2016, 9)
Que se cit6 al Consejo Comunal de Organizaciones de la Sociedad Civil a una sesion
ordinaria mediante Decreto N° 2250 de 20.06.2016, para efecto de ponerlos en conocimiento

‘de las observaciones presentadas por los vecinos respecto del proyecto de Modificacion al

PRC, lo que consta en el Certificado N° 3 de fecha 01.07.2016 suscrito por el Secretario
Abogado Municipal. _

7 Oficios (ORD. ALC. N° 222, 223, 224, 225, 226, 227, de fecha 29.04.2016, y ORD. ALC. N°
231, de fecha 04.05.2016), del Alcalde a los vecinos. Informando: 1) Primera Audiencia
Puablica a efectuarse el dia 09.05.2016, a las 18:30 hrs., en el Edificio Consistorial (Av. Las
Condes N° 14.891 piso 2), 2) Exposicién al piblico desde el dia 09.05.2016 al 13.06.2016 en
el Edificio Consistorial, 3) Segunda Audiencia Publica el dia 13.06.2016, a las 18:30 hrs, y 3)
Que los interesados podran formular observaciones al proyecto, fundadas por escrito,
dirigidas al Asesor Urbanista, hasta las 14:00 hrs del 28.06.2016, en oficina de partes.

~ Guia de admisién de Correos de Chile, de fecha 04.05.2016, que indica el envio de 6 cartas.

Guia de admision de Correos de Chile, de fecha 04.05.2016, que indica el envio de 1 carta.
Copia simple de las publicaciones en el Diario El Mercurio, de fechas 30.04.2016 y
07.05.2016, en el cual se informa: 1) Retiro gratuito de la Memoria Explicativa, Texto
Aprobatorio y Planos del proyecto en el Departamento de Asesoria Urbana, ubicado en Av.
Las Condes N° 14.891, tercer piso, desde el dia 09.05.2016, de Lunes a Viernes de 9:00 a
14:00 hrs., y de 15:00 a 17:30 hrs., 2) Audiencia Publica el dia 09.05.2016 a las 18:30 hrs.,
en el Edificio Consistorial, Av. Las Condes N° 14.891, 3) Exposicién Publica del proyecto
desde el 09.05.2016 hasta el dia 13.06.2016, en el Edificio Consistorial, de la Municipalidad
de Lo Barnechea, 4) Segunda Audiencia Publica el dia 13.06.2016, a las 18:30 hrs., en el
Edificio Consistorial, y 5) Los interesados podran formular observaciones a la propuesta, y
presentarlas por escrito al municipio, dirigidas al Asesor Urbanista hasta las 14:00 hrs. del-
dia 28.06.2016, en oficina de partes.

Copia simple del Acta de primera audiencia publica, de fecha 09.05.2016.

No6mina de 29 asistentes a la Primera Audiencia Puablica, celebrada con fecha 09.05.2016.
Copia simple del Decreto N° 1612, de fecha 02.05.2016, de la Alcaldia de Lo Barnechea,
Cita al Consejo Comunal de Organizaciones de la Sociedad Civil (CCOSC) de la comuna de
Lo Barnechea a sesion ordinaria el dia 09.05.2016, a las 18:30 hrs., en el Edificio
Consistorial, ubicado en Avenida Las Condes N° 14.891, para efectos de poner en su
conocimiento los contenidos del expediente del proyecto. .

Guia de admision de Correos de Chile, de fecha 03.05.2016, que indica el envio de 14
cartas.

Guia de admision de Correos de Chile, de fecha 04.05.2016, que indica el envio de 1 carta.
Nomina de 14 asistentes a sesién ordinaria del CCOSC de fecha 09.05.2016.

Copia simple del Acta de sesion ordinaria N° 2 del CCOSC, de fecha 09.05.2016.
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15)

16)
17)
18)
19)

20)
21)

)
23)

24)
25)
26)

27)
28)

: )
1)

2)

3)
4)

5)

Certificado N° 300, de fecha 12.08.2016, de parte del Secretario Municipal de Lo Barnechea,
certificando, que se expuso a publico la Memoria Explicativa, Estudios de Capacidad Vial,
Estudio de Riesgos y Proteccion Ambiental, Estudio de Factibilidad de Agua Potable y
Evacuaciéon de Aguas Servidas y Aguas Lluvias, Informe Ambiental de la Evaluacién
Ambiental Estratégica, Texto Aprobatorio y Planos de Zonificacién y Vialidad del proyecto,
desde el dia 09.05.2016 al 28.06.2016.

Copia simple del Acta de segunda audiencia publica, de fecha 13.06.2016.

- Némina de 19 asistentes a la Segunda Audiencia Publica, celebrada con fecha 13.06.2016.

Copia certificada de 12 observaciones recibidas de la comunidad. -

Copia simple del Decreto N° 2250, de fecha 20.06.2016, de la Alcaldia de Lo Barnechea,
Cita al Consejo Comunal de Organizaciones de la Sociedad Civil (CCOSC) de la comuna de
Lo Barnechea a sesion ordinaria el dia 30.06.2016, a las 18:30 hrs., en el Edificio
Consistorial, ubicado en Avenida Las Condes N° 14.891, para efectos de poner en su
conocimiento los contenidos del expediente del proyecto.

Guia de admision de Correos de Chile, de fecha 22.06.2016, que indica el envio de 14
cartas.

Certificado N° 03, de fecha 01.07.2016, de parte del Secretario Municipal de Lo Barnechea,
certificando, que se cité al CCOSC de la comuna de Lo Barnechea a una sesion ordinaria
para el dia 30.06.2016 a las 18:30 hrs., en el Edificio Consistorial, ubicado en Av. Las
Condes N° 14.891 segundo piso, para poner en conocimiento el informe que sintetiza las
observaciones presentadas por los vecinos al proyecto. No habiéndose reunido el quérum
exigido por-la legislacion vigente para sesionar validamente, se cité a los miembros del
CCOSC para el dia 01.07.2016 a las 13:00 hrs, en el Edificio Consistorial, ubicado en Av.
Las Condes N° 14.891, segundo piso. Se dio cumplimiento a lo dispuesto en el titulo IV de la
Ley N° 18.695 y lo dispuesto en el Art. 94 de la Ley 20.500 y no se reunié el quérum
requerido para sesionar validamente, por lo que se da por cumplido el tramite exigido en el
punto 5 del Art. 2.1.11 de la OGUC, habiéndose citado en dos ocasiones al CCOSC y que
esteé no se constituyd en ninguna oportunidad. )

ORD. N° 506, de fecha 08.07.2016, de SEREMI MMA. Informa que el proyecto ha aplicado
adecuadamente la Evaluacion Ambiental Estratégica. : :
15 Oficios de respuesta municipal a observaciones de los vecinos, en relacion al proyecto
(ORD. ALC. N° 392,393, 394, 395, 396, 397, 398, 399, 400, 401, 402, 403, 404, 405, 406,
de fecha 25.07.2016). . , _

Acuerdos Adoptados en Sesién Ordinaria N° 899, de fecha 07.07.2016, por parte del
Concejo Municipal de Lo Barnechea, en relacion a observaciones de los vecinos al proyecto.
Guia de admisién de Correos de Chile, de fecha 28.07.2016, que indica el envio de 13
cartas. , :

Guia de admision de Correos de Chile, de fecha 28.07.2016, que indica el envio de 2 cartas.
Guia de admision de Correos de Chile, de fecha 12.08.2016, que indica el envio de 1 carta.

Hoja de Cuadro Resumen de Ajustes al proyecto, de fecha 29.07.201 6, firmada y timbrada
por la Asesora Urbanista de Lo Barnechea. :

Antecedentes Administrativos Complementarios; (2 ejemplares: 1 original acreditado con
timbre y firma del Ministro de Fe Municipal, y 1 copia):

Decreto Alcaldicio N° 1568, de fecha 29.04.2016, que ordena iniciar el proceso de
aprobacion del proyecto de Modificacion al PRC de Lo Barnechea, Sector Centro Cordillera.
Certificado N° 74, de fecha 10.05.2016, de parte del Secretario Municipal de Lo Barnechea,
certificando que, en Sesion Ordinaria N° 417, celebrada por.el Concejo Municipal con fecha
30.09.2003, se adoptd el acuerdo N° 1485, que aprobd la contratacion de estudios y
proyectos para la elaboracion del proyecto. '

ORD. ALC. N° 321, de fecha 07.07.2015. Que informa inicio del procedimiento de Evaluacion
Ambiental Estratégica (EAE) del proyecto. '

ORD. ALC. N° 331, de fecha 09.07.2015. Que invita consulta institucional de la EAE del
proyecto.

ORD. ALC. N° 334, de fecha 09.07.2015. Que. invita consulta institucional de la EAE del
proyecto. ' :
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C)

ORD. SRM. RM. N° 05-758, de fecha 26.10.2015. Informa observaciones de la EAE del

proyecto.

7) ORD. RRNN. N° 795, de fecha 09.11.2015. Realiza comentarios ambientales al proyecto.

8) ORD. ALC. N° 632, de fecha 27.11.2015. Que invita consulta institucional de la EAE del
proyecto.

9) ORD. ALC. N° 148, de fecha 17.03.2016. Remite Informe Ambiental del proyecto.

10) ORD. N° 416, de fecha 01.06.2016, de SEREMI MMA. Remite observaciones al Informe
“Ambiental del proyecto.

11) ORD. ALC. N° 329, de fecha 20.06.2016, de SEREMI MMA. Remite nueva versién del
Informe Ambiental del proyecto.

12) Memoria Ejecutiva, de fecha Agosto 2016.

Antecedentes Técnicos: (5 ejemplares: 3 originales y 2 copias):

1) Memoria Explicativa, de fecha Agosto 2016.
2) Memoria Calculo Densidades (Anexo N° 1 de la Memoria Explicativa).
- 3) Texto Aprobatorio, de fecha Agosto 2016.

4) Estudio de Factibilidad de Agua Potable Y Evacuacién de Aguas Serwdas y Aguas lluvias ,
de fecha Agosto 2016.

5) Informe Ambiental, de fecha Agosto 2016.

6) Estudio de Capacidad Vial, de fecha Agosto 2016.

7) Estudio de Riesgos y Proteccion Ambiental, de fecha Agosto 2016.

8) 2 Planos PRC-LB-3/CC, (Planos 1/2 y 2/2), Zonificacién Centros Cordillera, escala 1:5000,
de fecha Agosto 2016. -

9) 2 Planos PRC-LB-4/CC, (Planos 1/2 y 2/2), Vialidad Centros Cordillera, escala 1:5000, de
fecha Agosto 2016.

De la revision inicial de los documentos ingresados, (mediante documento del antecedente
N°® 2), y de una revisién preliminar efectuada con anterioridad al ingreso del proyecto,

-(mediante documento del antecedente N° 1), en conformidad a lo dispuesto por los Art.
2.1.12y 2.1.11 de la OGUC, se informa la ausencia de documentacioén necesaria para formar
parte del expediente, y se informan las siguientes observaciones:

Antecedentes Administrativos Faltantes: (Se requiere mcorporar una copia flrmada por el Ministro
de Fe Mumcnpal como copia flel del original, junto a otra copia simple)

1) Falta un certificado por parte del Mlmstro de Fe Municipal, acredltando el despacho de las
- cartas de respuestas a la comunidad.

'~ 2) Falta el acuerdo del Concejo Municipal de Lo Barnechea que aprueba el proyecto

Incorporar.

3) Falta el Decreto Alcaldicio que ratifica el acuerdo adoptado por eI Concejo Municipal de Lo
Barnechea, y en consecuencia aprueba el proyecto. Incorporar.

4) Falta la acreditacion de los documentos expuestos al publico, los cuales deben venir en
papel al igual que los planos, con la firma individual del Ministro de Fe Municipal indicando
que corresponden a documentos expuestos al publico y la fecha de tal presentacién.

5) Falta la Resolucién de Término del Proceso de Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE) del
proyecto, de acuerdo a lo sefialado en el Reglamento de la EAE, publicado en el Diario
Oficial de fecha 04.11.2015.

6) Faita un certificado por parte del Ministro de Fe Municipal, acreditando que se presento la
Resolucién de Término del Proceso de Evaluacién Ambiental Estratégica, junto con las
observaciones de la comunidad acerca del proyecto, y el expediente de la propuesta, para la

. ‘aprobacion del Concejo Municipal del proyecto. Incorporar
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Observaciones de Diferencias entre los antecedentes expuestos a publico-v los enviados para la

aprobacion de esta SEREMI:

1) Se observa que los planos expuestos a publico, difieren en contenido y trazado
significativamente con los enviados a revision, con lo cual se estaria vulnerando lo sefialado

en el Art. 2.1.11 de la OGUC, numeral 6°, inciso tercero, que sefiala:

“El Concejo deberd pronunciarse sobre las proposiciones que contenga el proyecto de Plan
Regulador Comunal, analizando las observaciones recibidas y adoptando acuerdos respecto
de cada una de las materias impugnadas. Cuando se tratare de objeciones o proposiciones
concretas de los interesados, tales acuerdos deberén comunicarse por escrito a quienes las
hubieren formulado. En caso que dicho Concejo aprobare modificaciones, debers cautelar
que éstas no impliquen nuevos gravédmenes o afectaciones desconocidas por la comunidad.

No podré, en todo caso, pronunciarse sobre materias o disposiciones no contenidas en el
aludido proyecto, salvo que el proyecto de Plan Regulador Comunal modificado se exponga

nuevamente conforme a lo dispuesto en el inciso segundo.”

2) A su vez se observan diferencias significativas entre la propuesta de Texto Aprobatorio
expuesta a publico, y la enviada a revision, tales como el Cuadro de Condiciones de
Edificacion y Urbanizacién de las Zonas PA1, PA2, PB2, PB3, PB4, QA1, QA2, QB1, QB2,
RA1, RA2, SA1, entre otras, y se agregaron nuevas Zonas desconocidas por la comunidad:
Zona QA3 y Zona RA3, entre otras, las cuales no forman parte del Cuadro Resumen de

Ajustes al proyecto, suscrito por el Asesor Urbanista, de fecha 29.07.2016.

3) En relacion a lo anterior, y sin perjuicio de la justificacién, esta SEREMI informa, que: si las
modificaciones a la propuesta original, expuesta a publico, no aparecen debidamente

justificadas y son sustanciales, el proyecto necesariamente requerira una nueva exposicion
publica del proyecto. o

Observaciones a la Memoria Explicativa; - :

1)  Se requiere simplificar la Memoria del proyecto, dejando solo aquellos contenidos atingentes
a la presente Modificacion, lo demas es materia de la Memoria Explicativa del PRC vigente o
bien se pueden elaborar documentos anexos a la Memoria Explicativa con la informacion

pertinente, ejemplo Anexo Historico, Anexo Vegetacion y Flora. Corregir. '

2) Se sugiere cambiar el nombre de la propuesta de modificacion por “Modificacion N° X al PRC
de Lo Barnechea, Sector Centro Cordillera”, con el objeto de identificar el nimero de los
cambios efectuados al PRC vigente, y disponer de una orientacion rapida del area

intervenida.

3) Faltan datos respecto a la poblacion flotante en época invernal, que satura en gran medida
los distintos sistemas: vial, servicios y equipamientos principalmente, en relacion a lo cual se

solicita justificar, cémo la propuesta resolvera este gran flujo de personas.

4) No existe el concepto de Densidad Bruta Minima, eliminar por cuanto solo es aplicable el

concepto de Densidad Bruta Maxima.

5) Se reitera el tema de estacionamientos en épocas invernales, para la poblacion flotante de
los centros turisticos, no aparece claro como se ha pensado abordar por el PRC, en las

diferentes localidades. Aclarar.

6) Se requiere mencionar en la Memoria Explicativa, el ORD. N° 1068, SEREMI MINVU RM, de
- fecha 23.03.2007 y el ORD. N° 4189, SEREMI MINVU RM, de fecha 20.11.2007, junto al
plano . RM-PRMS 07-05 escala 1:10.00007-05 escala 1:10.000, por cuanto constituyen

documentos sobre los cuales se basa la presente Modificacion. Incluir.

Observaciones al Te)kto Agrobatoﬁo:

1) En Art. 1, se debe incorporar la frase “y sus modificaciones posteriorés_”, luego de la frase

“publicado en el Diario Oficial con fecha 05.09.02".
2) Indicar plano del PRMS, que incorpord el 4rea urbana del proyecto.
3) En Art. 1, incorporar las laminas de los planos, o indicarlas. - '
4) En Art. 20, no es posible establecer para proyectos de loteo y subdivision, exigencias de %
de superficie para destinar a estacionamiento. Suprimir. '
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5) En Art. 24, el PRC solo tiene atribuciones para definir los terrenos o zonas destinadas al uso
de suelo de Areas Verdes, en tanto el resto de las disposiciones se encuentran contenidas

en la OGUC. Corregir en consecuencia.

6) Se sugiere eliminar los articulos generales, incorporando en cada zona la normativa

correspondiente, para efectos de una mejor comprension.
7)  Eliminar Art. 51, por cuanto esta contenido en la OGUC.

8) Eliminar Art. 52. Excede el ambito propio de los instrumentos de planificacion territorial,

prohibir la extraccion de aridos.

9) En Art. 55, de acuerdo a la Circular ORD. N° 654, de la Divisién de Desarrollo Urbano del
MINVU, de fecha 18.12.2014 (DDU 279), establece que, los planes regutadores comunales y

- seccionales: les compete la definicion de las vias colectoras, de servicio y locales, incluidos
sus ensanches, asi como también, pasajes, plazas y parques comunales, exclusivamente en
areas urbanas, no siendo parte de este listado lo propuesto por el municipio como “Sistema

de Bajadas de Esquiadores Area Urbana Centro Cordillera”. Suprimir.

10) En Art. 24, en relacién a las zonas propuestas por el municipio como &reas verdes, (AV1,
AV2, y AV3), esta SEREMI aclara que de acuerdo a la Circular ORD. N° 935, de fecha
01.12.2009 (DDU 227), el PRC solo tiene las facultades para definir los terrenos o zonas
destinadas a este usc de suelo, en tanto el resto de las disposiciones que lo regulan se

encuentran establecidas en la OGUC.

11) En Art. 55, se requiere aclarar la fuente o IPT sobre la cual se extraen las fajas de

Restriccion de Quebradas Comunales. Incorporar.

12) En Art. 55, en relacion a las zonas propuestas por el municipio como areas restringidas al
desarrollo urbano, esta SEREMI aclara que de acuerdo a la Circular ORD. N° 935, de fecha
01.12.2009 (DDU 227), el PRC solo tiene las facultades para establecer zonas no edificables
o bien areas de riesgo, en las zonas no edificables el PRC solo puede aceptar la ubicacién
de actividades transitorias. Ajustar todas las zonas en consecuencia, de acuerdo a este

criterio.

13) En relacion a las zonas propuestas por el municipio como &reas de proteccion, esta SEREMI
aclara que de acuerdo a la Circular ORD. N° 935, de fecha 01.12.2009 (DDU 227), el PRC
solo tiene las facultades para reconocer las areas de proteccion de recursos de valor natural,
asi como para definir o reconocer, segun corresponda, areas de proteccién de recursos de
valor patrimonial cultural. Se aclara que el PRC solo tiene facultades para definir nuevas
areas de proteccién de recursos de valor natural, que no cuenten con proteccion oficial, y en
la Ordenanza Local el PRC puede establecer condiciones urbanisticas que deberan cumplir
las edificaciones que se pretendan emplazar en las &reas protegidas por el ordenamiento
juridico. Estas condiciones deberdn ser compatibles con la proteccion oficialmente

establecida para dichas areas. Corregir en consecuencia.

14) Art. 36, se requiere aclarar el fundamento que sustenta la posibilidad de establecer

condicionantes mas restrictivas que las indicadas por el PRMS.

15) No es posible comprender de la propuesta, donde estarian siendo permitidos o planteados

los terminales de transporte. Aclarar la zona o el emplazamiento de alguno existente.

Observaciones al Estudio de Riesgos v Proteccién Ambiental:

1) De acuerdo al Art. 2.1.10. de la OGUC, los estudios complementarios a la formulacion del

Plan, deben ser suscritos por los profesionales especialistas que los hubieren elaborado.

En lo que respecta al Profesional responsable del Estudio de Riesgos (articulo
2.1.17.0GUC), éste se encuentra suscrito por el Sefior Rodrigo Rauld Plott, Gedlogo. En lo
que respecta a la parte correspondiente a la Proteccién Ambiental (articulo 2.1.18 OGUC)
éste debiera ser suscrito por el profesional del drea que asume dicha responsabilidad.

Incorporar.

2) En los Planos presentados (antecedente 2), desarrollados escala 1:10.000 y 1:2.000, no se
alcanza a visualizar adecuadamente las areas de riesgo codificadas como AR1 y AR2.
Ademas no se cumple con la zonificacion definida en el plano de usos de suelo para el
Sector Valle Nevado (revisar planos segin reunion de 10.03.2016). Es conveniente adjuntar
al Estudio, planos de escala mayor (1:5.000) a fin de visualizar detalles en las que quedaran

graficadas dichas areas, dentro del futuro Limite Urbano.
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"En relacién especifica al punto 7. Riesgos de Origen Antrépico, no corresponden a la

categoria de areas de riesgo caracterizadas en el parrafo 7° del articulo 2.1.17. OGUC, las
de helipuertos y-de susceptibilidad a ignicién de incendios forestales. -

El peligro enunciado en el punto 7.1.3. “muro de contencion” para constituir un area de riesgo
debe ser expresado como area afecta a algiin fenémeno (4rea restringida al desarrollo

“urbano).

En relacion a las Areas de Resguardo del articulo 8.4. de la Ordenanza PRMS del Plan
PRMS, éstas no se encuentran graficadas para el area urbana “Centro Cordillera”. El Estudio
las aporta al modo de riesgos generados por la actividad o intervencién humana citando alos
Helipuertos y las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas. Esto debe revisarse y
modificarse. : C

En relacién al punto “10. Recomendaciones al Plan Regulador”, es necesario revisar ylo
eliminar parrafos (ejemplo pagina 10-1) en donde se sefialen opiniones respecto del articulo -
134 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones y 2.1.17. de la Ordenanza General,
en consideracion a que por Ley las interpretaciones le asisten a la Division de Desarrollo
Urbano del Minvu, no siendo materia del Estudio. :

Observaciones a los Planos:

Se sugiere cambiar la sigla del plano por MPRC-LB-XX, indicando ‘el nUmero que
corresponda a la modificacién en orden cronoldgico de las iniciativas municipales.

Eliminar a colaboradores, dejando solo a la Asesora Urbanista y autoridades municipales y -
gubernamentales. Corregir. ' .
Revisar nomenclatura de vias comunales, por cuanto debe ser coincidente con la dispuesta
en la Ordenanza del PRC vigente de Lo Barnechea.

En el Plano de Riesgos y Zonificacién, falta identificar las infraestructuras existentes tales
como las lineas de alta tension, terminal de buses, etc. Incorporar.

Faltan las cotas de las vias incorporar. :

No es posible comprender de la propuesta, donde estarian siendo permitidos o planteados
los terminales de transporte. Aclarar la zona o el emplazamiento de alguno existente.

Observaciones al Estudio de Factibilidad Sanitaria:

Los estudios de factibilidad sanitaria de los centros urbanos deben ser actualizados e
independientes (Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado).

El Estudio de Factibilidad para los territorios que no cuentan con empresa concesionaria,
requerira que la consulta previa al Servicio Sanitario que se estabiece en la letra “b” del
articulo 42 de la OGUC, puede ser cumplida consultando directamente a la Superintendencia
de Servicios Sanitarios, quién se pronunciara respecto a la factibilidad técnica de dotar a
esos territorios de agua potable y aicantarillado, conforme a lo previsto en la Ley General de
Servicios Sanitarios (articulo 3.2.2. de la DDU 227) .
El estudio de factibilidad para dotar de agua potable y alcantarillado al crecimiento urbano
proyectado en el territorio que tienen empresa sanitaria concesionaria, requiere consulta
previa al Servicio Sanitario correspondiente (Empresa La Leonera).

Indicar la poblacién proyectada en cada localidad, precisando la cantidad resultante por

- zonas, de acuerdo a la densidad propuesta en la modificacion.

En consecuencia, se debe presentar Estudio de Factibilidad Sanitaria para cada localidad
incluida en la modificacion del PRC vy los pronunciamientos de la Superintendencia vy el
pronunciamiento del Servicio Sanitario segin corresponda.
Este informe no considera la revisién de las Aguas Lluvias.

Observaciones al Estudio de Equipamiento Comunal:
1) Se requiere actualizar el estudio de Equipamiento Comunal del PRC vigente de Lo

Barnechea, con las nuevas areas que se incorporan. Incorporar.

Observaciones al Estudio de Capacidad Vial:

Actualizar los estudios que sirven como antecedentes utilizados para el andlisis de capacidad
vial, el méas reciente es del afio 2003 (13 afios).

Actualizar los estudios de la demanda de viajes en el 4rea de estudio, todos los utilizados
tienen mas de 10 afos de antigiiedad.
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Actualizar en la caracterizacion de la oferta vial la situacion que existe actuaimente, tales
como: tramos pavimentados, tramos no pavimentados, oferta y distribucion de
estacionamientos, mejoramientos realizados por el Ministerio de Obras Publicas u otros,
fotos, etc.

Indicar la vigencia o no de los proyectos que se mencionan en las potencialidades del
sistema de transporte tales como: el Proyecto de Teleférico, proyecto de cambio de trazado
vial y un Proyecto de ruta alternativa a Valle Nevado.

En la definicion del Escenario de Desarrollo Urbano, La zonificacién del PRC graficada en las
figuras: 3-1, 3-2, 3-3 y 3-4, no corresponden con la propuesta de Zonificacion al PRC
Corregir.

En razén de lo anterior, deben corregirse o actualizarse, cuando corresponda, los
parametros normativos (Cuadro N° 3-1) y la poblacion residencial maxima estimada (cuadro
3-2) .y actualizar en los escenarios propuestos, la generaCIon y atraccidn de viajes si
corresponde.

En el Resumen de proyectos de infraestructura y gestién necesarios y que corresponde al
PRC se menciona un nuevo acceso a Farellones (By Pass Farellones) indicar a cual
corresponde en Ios planos de la propuesta de vialidad estructurante de la modificacién al
"PRC.

Incorporar en el analisis de la vialidad estructurante propuesta la via G-21 que en su tramo
urbano corresponde a una Via Troncal del PRMS, cuyo cédigo es T280 denominada
"Camino a Farellones” con un ancho planificado de 25 metros entre lineas oficiales y su
extension es desde el Limite de Extensién Urbana (LEU) poniente de Farellones hasta el
LEU norte de La Parva y en su tramo rural corresponde a la via M100, también con un
ancho de 25 metros entre lineas oficiales. Corregir.

Lo anterior también debe corregirse e incorporarse en los planos de vialidad propuestos en la
modificacién y en su respectiva ordenanza.

El plano de vialidad estructurante que se adjunta en el estudio viene en blanco. Corregir

En atencion a lo anterior, se solicita a_la Municipalidad hacer inareso a la brevedad de los

documentos faltantes especificados en el punto 2, vy correqir las observaciones del presente
oficio, a fin de considerar, a partir de ese momento, oficialmente ingresado el expediente del

proyecto Modificacién al PRC de Lo Barnechea “MPRCLB-09, Centro Cordillera: Farellones,
La Parva, El Colorado_y Valle Nevado® , dando inicio al periodo oficial de correcmon de 60
_dlas una vez completados los antecedentes por parte de su municipio.

Saluda atentamente a usted,

‘RE/TARIA’ MINISTERIAL METROPOLITANA
%DE‘wvnENDA Y URBANISMO
SUBROGANTE

FEP/F S/D A/Ipc

DISTRIBUCION:

Déstinatario

C/C Asesoria Urbana Mummpahdad de Lo Barnechea
Secretaria Ministerial Metropolitana

Departamento de Desarrollo Urbano e Infraestructura
Ley de Transparencia art. 7/g :
Archivo
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Adendum Estudio de Capacidad Vial Centro Cordillera

1. Introduccion Metodoldgica

El siguiente documento tiene por objeto responder las observaciones realizadas por el MINVU al
estudio de Capacidad Vial existente del Plan Regulador de Centro Cordillera, desarrollado por la
empresa consultora Suroeste el afio 2008 (en adelante estudio referencial).

Este trabajo forma parte de una extensién del contrato existente entre la Comuna de Lo Barnechea y
la empresa CIS Asociados Consultores en Transporte S.A., que desarrolla en la actualidad el
Estudio de Capacidad Vial y Directrices para una Movilidad Sostenible en la comuna de Lo
Barnechea.

Las observaciones que se responden en este documento corresponden a la N°1, N°2, la N°5 y la N°6,
relativas a la informacion de base utilizada en el estudio de Capacidad Vial, pertenecientes al oficio
recibido en Octubre del afio 2016 en la Municipalidad de Lo Barnechea por parte del MINVU.

Para poder responder a estas observaciones se procedié a actualizar tanto la oferta como la demanda
de transporte del sector de Centro Cordillera y también los escenarios de Desarrollo Urbano
supuestos, de manera de hacerlos compatibles con la nueva propuesta de Plan Regulador para el
sector.

Es importante sefialar que se mantuvo la metodologia desarrollada en el estudio referencial para
estimar la factibilidad vial, por corresponder a la Metodologia de Calculo vigente que propone
MINVU para este tipo de estudios de Capacidad Vial de Planes Reguladores Comunales.

2. Recopilacion de Informacién

2.1. Conteos Vehiculares

Toda la informacion actualizada requerida para dar respuesta al nuevo andlisis de factibilidad vial
fue proporcionada por la Municipalidad de Lo Barnechea y consiste en:

e Propuesta de Modificacién Plan Regulador Comunal Lo Barnechea, MPRC-LB-09 “Centro
Cordillera: Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado”, de Agosto 2016.

¢ Plan Nacional de Censos de Transito (MOP, 2015)

e Conteo de Vehiculos en Control La Ermita (Carabineros de Chile, 2016).

e Catastro de las vias estructurales del sector Centro Cordillera

De la informacion de volumenes de flujo vehicular obtenida en el Plan Nacional de Censos de
Transito en el afio 2015, realizado por el Ministerio de Obras Publicas (MOP), se obtuvo el Punto
de Medicion Censal N°83 que se encuentra en la Ruta G-21 correspondiente al camino Santiago-
Farellones a la altura de Collar Quemado, tal como lo muestra la figura de la pagina siguiente.

Con esta informacion fue posible actualizar la magnitud y composicion del flujo vehicular que
circula por la Ruta G-21, que conecta a la ciudad de Santiago con los centros invernales de la
comuna de Lo Barnechea.

En el siguiente cuadro se presenta la informacion de flujos vehiculares sefialada anteriormente.

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A. 1



Adendum Estudio de Capacidad Vial Centro Cordillera

FIGURA N° 2-1: PUNTO CENSAL N°83 DEL PLAN NACIONAL DE CENSOS DE TRANSITO
—em—

"l,

Fuente: Plan Nacional de Censos de Transito, MOP, 2015
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CUADRO N° 2-1: VOLUMEN DE TRANSITO DIARIO

Camiones | Camiones Semi Locomocién | Total 24
Nombre del Camino Estacion Autos Camionetas | simples simples Remolques .
- . : remolques colectiva horas

de 2 ejes | mas 2 ejes
Camino:  Santiago - Farellones (G-21) Verano 644 511 128 57 1 1 155 1.497
Dela: Farellones Invierno 671 432 71 28 3 0 134 1.339
Lugar: Corral Quemado 21 Km Farellones Primavera 720 544 51 18 0 0 158 1.491
Transito medio diario anual: 1.442 % 47,03% 34,37% 5,78% 2,38% 0,09% 0,02% 10,33% | 100,00%

Fuente: Plan Nacional de Censos de Transito, MOP, 2015

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A.
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En el cuadro anterior se puede observar que el flujo vehicular que utiliza esta ruta estd compuesto
principalmente por vehiculos livianos (autos) con una participacion del 47% el afio 2015, tal como
lo muestra la siguiente figura. Le siguen camionetas con un 34%, la locomocion colectiva con un
10%, los camiones con un 8% Yy los remolques y semirremolques con menos de un 1% de
participacién cada uno.

FIGURA N° 2-2: COMPOSICION DE FLUJO VEHICULAR, PUNTO CENSAL N° 83
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Fuente: Plan Nacional de Censos de Transito, MOP, 2015

Si bien para el afio 2015 analizado se observa un flujo mayor en verano, se destaca que las
magnitudes de flujo vehicular se pueden ver afectadas por las condiciones climéticas de los centros
invernales. Especificamente, con la cantidad de nieve caida en cada afio. Luego, se espera que en
afios con alta caida de nieve se perciba un aumento significativo en la época de invierno, que es
donde se produce la mayor acumulacion de nieve en la zona, atrayendo por consiguiente una mayor
cantidad de visitantes (viajes).

Por lo anterior, es relevante conocer el flujo vehicular en época invernal. Como antecedente se
cuenta con el total de vehiculos que concurren al centro cordillera entre los meses de Junio y Agosto
del afio 2016, proporcionado por Carabineros de Chile a través de la Municipalidad de Lo
Barnechea. Dichos antecedentes se presentan en la siguiente serie de tiempo, donde en el eje
horizontal se ha identificado el dia de la semana correspondiente.

FIGURA N° 2-3: FLUJO VEHICULAR DIARIO EN CONTROL LA ERMITA
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Fuente: Carabineros de Chile. 2016

En el gréfico anterior se observa una alta varianza en el flujo vehicular medido; el promedio en el
periodo estudiado es de 1.940 vehiculos, el minimo es 393 vehiculos y el maximo se alcanzé el
jueves 21/07 y fue de 6.268 vehiculos.

En el cuadro siguiente se observa que el mayor flujo medio se alcanza el dia sdbado, mientras que el
menor flujo se mide el dia miércoles. De acuerdo a estos datos, los dias laborales de la semana
(lunes a viernes) el flujo medio es de 1.492 vehiculos, mientras que durante el fin de semana
(sabado y domingo) el flujo vehicular promedia 3.116 vehiculos, es decir, practicamente el doble
del flujo vehicular de los dias laborales.

CUADRO N° 2-2: FLUJO VEHICULAR DIARIO EN CONTROL LA ERMITA POR DIA DE LA
SEMANA, INVIERNO 2016

Dia Flujo veh_icular
medio

Lunes 1.646
Martes 1.755
Miércoles 1.131
Jueves 1.679
Viernes 1.249
Sébado 3.277
Domingo 2.954

Promedio 1.940

Fuente: Carabineros de Chile. 2016

La informacién presentada en el cuadro anterior serd posteriormente utilizada para contrastar las
proyecciones de demanda que se actualizan en el presente documento.

2.2. Propuesta Plan Regulador Centro Cordillera

La propuesta de Plan Regulador toma en consideracion los resultados del estudio MPRC-LB-09
“Centro Cordillera: Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado” (Municipalidad de Lo
Barnechea 2016), el cual busca orientar el desarrollo urbano de los centros invernales de la Comuna
de Lo Barnechea y las areas que los rodean, basandose en las directrices que entrega la Ley General
de Urbanismo y Construcciones (L.G.U.C.), su Ordenanza General (O.G.U.C.), el Plan Regulador
Metropolitano de Santiago (P.R.M.S.), el instructivo acerca de la formulacion de Planos
Reguladores Comunales de la Division de Desarrollo Urbano (DDU) del Ministerio de Vivienda y
Urbanismo, Circular N° 227 de 2009, la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente
y sus modificaciones y las observaciones emitidas por parte de los actores claves del territorio del
proceso de Participacion Ciudadana.

La Modificacion del PRC Lo Barnechea en el Sector Centro Cordillera propone una zonificacion e
intensidad de usos de suelo controlada, de acuerdo a los siguientes lineamientos:

e Consolida los usos residenciales y equipamientos de montafia, que son fundamentales para
el desarrollo econémico local relacionado con el territorio, ya que contempla un potencial
importante para la inversion inmobiliaria. Sin embargo dicho desarrollo debe ser controlado
definiendo un area central en Farellones como polo de equipamientos y servicios, el que se
comprende bien conectado con las otras localidades del sistema.

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A. 4
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e EIl equipamiento por localidades se da de forma mixta con la residencia, permitiendo en
todas las areas residenciales el equipamiento comercial complementario a la residencia,
cuya intensidad de uso también se limita a densidad media y altura media/baja.

e Las areas de equipamiento exclusivo se refieren a un area de conexion intermodal del
transporte publico y privado en Farellones y las areas de Cancha de Esqui.

e Por ultimo se rescatan actividades al aire libre y relacionado con el deporte de montafia, asi
como el reconocimiento de elementos naturales que deben conservar sus caracteristicas,
mediante extensas areas verdes, bordes buffer y areas de cancha de esqui.

En las areas urbanas localizadas entre las localidades del Centro Cordillera, se definen dos areas
importantes de uso mixto con una densidad habitacional baja, y la segunda exclusiva de
equipamiento al ser una zona de alto riesgo natural para los asentamientos humanos limitando su
desarrollo.

El Centro Cordillera se establece como un Sistema Urbano conformado por localidades
consolidadas de forma independiente entre ellas, vinculado a la Comuna por la Ruta G-21. La
estructura vial por lo tanto, mejora por una parte la conectividad interna del territorio Cordillera y
también el acceso principal desde Santiago asi como la movilidad peatonal contemplando tramas de
calles peatonales (pasajes) a nivel local. Las condiciones topograficas limitan las posibles
conexiones viales a nivel de la macro area, por lo que se propone principalmente reestructurar las
conexiones entre localidades.

En primer lugar se define el mejoramiento del perfil en la interconexion entre Farellones y El
Colorado, aprovechando la existencia de la Ruta G-249. Adicionalmente, se establece una vialidad
de jerarquia troncal que bordea la localidad de Farellones por la parte sur y que constituye el “By-
Pass Farellones” en torno a la cancha de esqui Novicios con origen a un kilometro al oriente del
término de la Ruta G-21 e inicio de la Ruta G-251 y que tiene por fin ultimo el permitir el acceso a
todo el borde cornisa del sistema de centros de montafia y reducir el impacto vial generado por
visitantes temporales cuyo destino es la Parva, y El Colorado.

La conectividad con la Parva se permite mediante dos vias, la principal a través del Camino Cintura
gue cruza la Quebrada de Las Vegas, permitiendo la conectividad directa a la localidad.

Una segunda vialidad estructurante se define en el circuito superior ElI Colorado — La Parva la que
ademas estructura la proyeccion de crecimiento del area norte de El Colorado.

Otra vialidad estructurante establecida de similar importancia es la referida a la continuacion norte
de la Ruta G-249 y que se transforma en el acceso poniente a La Parva y posteriormente al sector de
Manantiales.
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FIGURA N° 2-4: RED VIAL CENTRO CORDILLERA
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3. Definiciéon del Escenario de Desarrollo Urbano

Las proyecciones de crecimiento y localizacion de la poblacion del Centro Cordillera, asi como el
futuro desarrollo y ubicacion de los usos no residenciales, gquedaran regulados por el Plan
Regulador propuesto. En él se define una normativa urbana que sera aplicada a cada una de las
zonas definidas en el Plan, la cual establece usos de suelo, subdivisiones prediales minimas,
coeficientes de contractibilidad, entre otros parametros.

Es importante sefialar que la normativa urbana que actualmente rige sobre el area de estudio es el
Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS), el cual no fija limites de densificacion para el
area de estudio. La Modificacion propuesta al Plan Regulador formula una densidad méaxima de
450 hab/hd y una minima de 60 hab/hg, estableciendo una densidad promedio para los centros
invernales de 66,8 hab/ha, con lo cual se estaria aumentando ostensiblemente la exigencia respecto
al PRMS.

Las figuras 3-1 a 3-6 siguientes presentan los usos de suelo y la zonificacion global y por sector,
mientras que el cuadro 3.1 que le sigue presenta los principales parametros normativos definidos en
la memoria explicativa de la Propuesta de Modificacion Plan Regulador Comunal Lo Barnechea,
MPRC-LB-09 “Centro Cordillera: Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado”, que acoge
las observaciones realizadas por la SEREMI MINVU Metropolitana en Octubre de 2016 a la
presentacion realizada al mismo organismo en Agosto de 2016.

Posteriormente, con la informacién de densidades brutas maximas de cada zona de uso residencial y
sus superficies, es posible estimar en el cuadro 3-2 la maxima poblacion residente del Centro
Cordillera, la cual alcanza a 57.702 habitantes proyectados.
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FIGURA N° 3-1: SISTEMAS DE USO DE SUELO RESIDENCIALES Y DE EQUIPAMIENTO
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FIGURA N° 3-2: ZONIFICACI()N DE LOCALIDADES DE CENTRO CORDILLERA
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FIGURA N° 3-3: ZONIFICACION LA PARVA MANATIALES
CENTRO CORDILLERA - La Parva y Manantiales
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FIGURA N° 3-4: ZONIFICACION EL COLORADO
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FIGURA N° 3-5: ZONIFICACION VALLE NEVADO
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FIGURA N° 3-6: ZONIFICACION VALLE NEVADO SUR
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CUADRO N° 3-1: PRINCIPALES PARAMETROS NORMATIVOS - PLAN REGULADOR CENTRO

CORDILLERA
Densidad | Superficie Coeficiente de Coeficiente de
Centro Zona Uso de Suelo bruta méax. predial ocupacion de S
. A 2 contractibilidad
(hab/hd) | minima (m?) uso de suelo
Residencial — Equipamiento-Espacio
PAL | publico-Area Verde 145 600 0,45 1
Residencial — Equipamiento-Espacio
PA2 Plblico-Area Verde 240 1.700 0.45 1.2
Residencial — Equipamiento-Espacio
PBL | publico-Area Verde 145 600 0,45 18
Farellones PB2 RgS|Qenc!aI — Equipamiento-Espacio 160 600 0,45 18
Pablico-Area Verde
Residencial — Equipamiento -
PB3 | Actividades Productiyas — Infraestructura 450 2.000 0,45 2,4
— Espacio Pablico — Area verde.
pC1 Equipamiento — Espacio Publico — Area ) 4.000 0,05 01
Verde
Residencial — Equipamiento — Espacio
QAL Pdblico — Area verde 210 700 0.6 24
Residencial — Equipamiento — Espacio
QAZ | biblico — Area verde 340 700 0.6 24
Residencial — Equipamiento — Espacio
La Parva QA3 | piblico — Area Verde 500 700 06 24
Residencial — Equipamiento -
QB1 | Actividades Productiyas — Infraestructura 500 600 0,6 1,2
— Espacio Pablico — Area verde.
Qct Equipamiento — Espacio Publico — Area ) 4.000 0,05 01
Verde
Residencial - Equipamiento — Espacio
RAL Publico — Area Verde 240 1.700 0.4 14
El Colorado Residencial — Equipamiento — Espacio
RAZ | biblico — Area Verde 350 1.500 0.6 24
Residencial - Equipamiento — i
SAl | Infraestructura — Espacio Publico — Area 350 2.000 0,6 2,4
Verde
Residencial - Equipamiento - Actividades
Valle Nevad SB1 | Productivas - Inf. de Transporte — Espacio 190 1.700 0,6 2,4
alle Nevado Publico — Area Verde
SB2 Equipamiento — Espacio Publico — Area ) 600 0.6 12
Verde
sc1 Equipamiento — Espacio Publico — Area ) 4.000 0,05 01
Verde
Residencial — Equipamiento — Espacio
. TBl Pablico — Area Verde 60 4.000 0.2 0.4
Interlocalidades Equipamiento — Espacio Publico — Area
Centro  {TB2 |, 1P P 60 4.000 0,2 0,4
Cordillera Equinamiento _E > PUbli yy
TC1 quipamiento — Espacio Publico — Area ) 4.000 0,05 01
Verde
ZE1 Equipamiento — Espacio Publico — Area ) 4.000 0,001 0,001
Verde
Zon_as ZE2 Equipamiento — Espacio Publico — Area ) 4.000 0,001 0,001
Especiales Verde
7E3 Equipamiento — Infraestructura — Espacio ) 4.000 0,02 01

Publico — Area Verde

Fuente: Memoria explicativa Propuesta de Modificacion Plan Regulador Comunal Lo Barnechea,
MPRC-LB-09 “Centro Cordillera: Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado”, Octubre 2017.
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CUADRO N° 3-2: POBLACION RESIDENCIAL MAXIMA ESTIMADA - PLAN REGULADOR

CENTRO CORDILLERA
Densidad bruta | Superficie .
Centro Zona Uso de Suelo Méx. (hab/ha) (hd) Habitantes
PA1 |Residencial — Equipamiento — Espacio Pablico — Area Verde 145 23,8 3.451
PA2 | Residencial — Equipamiento — Espacio Pablico — Area Verde 240 6,32 1.517
PB1 |Residencial — Equipamiento — Espacio Pablico — Area Verde 145 3,73 541
Farellones -
PB2 | Residencial — Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde 160 7,08 1.133
Residencial - Equipamiento - Actividades Productivas —
PB3 Infraestructura — Espacio Publico — Area Verde 450 10,18 4.581
PC1 | Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde 0 3,89 0
11.222
QA1 | Residencial — Equipamiento — Espacio Plblico — Area Verde 210 13,51 2.837
QA2 | Residencial — Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde 340 8,84 3.006
La Parva QA3 | Residencial — Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde 500 1,76 880
Residencial - Equipamiento - Actividades Productivas —
QB1 Infragstructura - Espacio Publico — Area Verde 500 3,26 1.630
QC1 | Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde 0 18,89 0
8.353
RA1 | Residencial - Equipamiento — Espacio Piblico — Area Verde 240 37,65 9.036
El Colorado -
RA2 | Residencial — Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde 350 19,94 6.979
16.015
SAL Rgsn_jenma] - Equipamiento — Infraestructura — Espacio 350 30,49 10.672
Publico — Area Verde
SB1 I;efilde?rmatl -rEquepamlienltDo'Bﬁctlwg\?des Crc;céuctlvas - 190 7.79 1.480
Valle Nevado aestructura — Espacio Pdblico — Areas Verdes
SB2 | Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde 0 1,17 0
SC1 | Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde 0 50,7 0
12.152
Inter-localld{ides TB1 Residencial — Equipamiento — Espacio Pablico — Area 60 166,01 9.961
Centro Cordillera Verde.
Inter-localidades Lo S 4
Centro Cordillera TB2 | Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde. 0 20,17 0
Inter-localidades . . s <
Centro Cordillera TC1 | Equipamiento — Espacio Publico — Area Verde. 0 6,67 0
9.961
441,85 57.702
Fuente: Memoria explicativa Propuesta de Modificacion Plan Regulador Comunal Lo Barnechea,
MPRC-LB-09 “Centro Cordillera: Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado”, Octubre 2017.
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4. Prediccion del Sistema de Transporte

La prediccién del sistema de transporte se basa en la aplicacion del modelo Clasico de Transporte
de Cuatro Etapas (ver figura siguiente) que da como resultado la estimacion de flujos vehiculares
sobre la red vial relevante en un estado de equilibrio de mercado a partir de antecedentes de
demanda (generacion/atraccion, distribucion y particion modal) y de oferta (infraestructura vial y
niveles de servicio).

FIGURA N° 4-1: MODELO CLASICO DE TRANSPORTE DE 4 ETAPAS
DEMANDA

GENERACION

Y

> | DISTRIBUCION

v

PARTICION
MODAL

OFERTA

< | ASIGNACION DE
' VIAJES

De acuerdo a la “Metodologia de Calculo de Capacidad de los Planes Reguladores” (MINVU,
1998), la integracion del Modelo de Transporte con el Plan Regulador se realiza sobre la definicion
del Escenario de Desarrollo Urbano, el cual se proyecta a un horizonte de 30 afios, y se interpola
para efectos del Estudio de Factibilidad Vial a 15 afios.

Luego, este escenario de demanda de viajes se construy6 a partir de las caracteristicas de uso de
suelo definidas por el propio Plan Regulador propuesto para el Centro Cordillera. Debido a que el
uso residencial definido en la ordenanza del Plan Regulador considera viviendas y hospedaje
(hoteles, residenciales y refugios), la poblacion visitante de los centros invernales se encuentra
internalizada.

Con respecto a la zonificacion utilizada, ésta considero la desagregacion del area de estudio en 5
sectores y cada uno dividido en zonas compatibles con la definicién de estas proveniente del PRC.

En el siguiente capitulo se presentan los resultados de cada una de las etapas del modelo Cléasico de
Transporte simuladas para el Escenario de uso de suelo descrito en el Cap. 3 anterior.
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4.1 Generacién/Atraccion de Viajes

El célculo de los viajes generados y atraidos por el area de estudio se ha realizado a partir de las
proyecciones de habitantes estimadas del Escenario de Desarrollo Urbano proyectado.

Se ha considerado en la estimacion de viajes la poblacion proyectada para los centros invernales de
Farellones, ElI Colorado, La Parva y Valle Nevado. Se excluyen de este célculo las areas
urbanizables (Zonas ZT) las cuales corresponden a areas potencialmente urbanizables cuyas
propuestas de desarrollo deberan sustentarse en estudios que fijen las condiciones de desarrollo para
subdivision, loteos y edificacion, ademas de los proyectos de urbanizacion que establece la Ley
General de Urbanismo y construcciones (LGUC) y la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones (OGUC).

Es importante sefialar que la demanda estimada para el horizonte de 15 afios corresponde a la mitad
del horizonte de 30 afios y, ademas, se considera que cada hogar esta constituido por 4,2 personas
como promedio y poseera un vehiculo; es decir, cada hogar generara un viaje en la hora de analisis.
Estos supuestos corresponden a las tasas de generacion de viajes vigentes, utilizadas por Sectra-
MTT para estudios de capacidad o impacto vial de sectores residenciales de ingreso alto.

Reconociendo que existe un perfil que no es homogéneo durante el dia, se ha considerado pertinente
utilizar la demanda estimada correspondiente a la hora mas cargada. De acuerdo a la periodizacién
recientemente realizada del estudio de capacidad vial para la comuna de Lo Barnechea que se
desarrolla actualmente y que se presenta en la figura siguiente, se ha estimado razonable suponer
para Centro Cordillera, de una manera sobrevalorada respecto a la figura que corresponde a un dia
laboral normal (martes, miércoles o jueves), que un 30% de la demanda total diaria debiera circular
en la hora punta tarde, considerando ademas que en Centro Cordillera esta hora mas cargada debiera
darse en un dia domingo no laboral.

Con respecto a los viajes generados por las Interlocalidades, se consideran que solo un 10% de estos
viajes corresponden a viajes a Santiago, quedandose el 90% como viajes entre localidades que se
realizan utilizando no necesariamente la vialidad estructurante del area de estudio, al contarse en el
futuro con una gran cantidad de calles locales.

FIGURA N°4-2: PERIODIZACION DIA LABORAL NORMAL COMUNA DE LO BARNECHEA

4000

23500 Hora Hora

reﬂ '?sentativa PM representativa PT
3000

2500
2000 +
1500 +

I,
1000
500
) T T

7:00 8:00 9:00 10:00  11:00 12:00 13:00 1400 1500 16:00 17:00 1800 19:00 20:00 21:00  22:00

Flujo vehicular (VEQ/15 minutos)

Hora

Nota: La linea continua, en rosado, indica el periodo representativo de la medicion de flujo vehicular en periodos de 15
minutos.
Fuente: Estudio de Capacidad Vial y Directrices para una Movilidad Sostenible en la Comuna de Lo Barnechea 2017
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De acuerdo a lo anteriormente expuesto, a continuacion se presentan los viajes totales estimados por
zona de acuerdo a la zonificacion propuesta del Plan Regulador Centro Cordillera.

CUADRO N° 4-1: ESTIMACION DE VIAJES, ESCENARIO PLAN REGULADOR CENTRO
CORDILLERA, HORIZONTE 15 ANOS

Centro Zona Habitantes Hogares Viajes/hr
PA1l 1.726 411 123
PA2 758 181 54
PB1 270 64 19
Farellones
PB2 566 135 40
PB3 2.291 545 164
PC1 0 0 0
Total Farellones 5.611 1336 401
QA1 1.419 338 101
QA2 1.503 358 107
La Parva QA3 440 105 31
QB1 815 194 58
QC1 0 0 0
Total La Parva 4176 994 298
RA1 4518 1076 323
El Colorado
RA2 3.490 831 249
Total El Colorado 8.008 1907 572
SA1l 5.336 1270 381
SB1 740 176 53
Valle Nevado
SB2 0 0 0
SC1 0 0 0
Total Valle Nevado 6.076 1447 434
) TB1 4,980 1186 356
Interl_ocalldades Centro B2 0 0 0
Cordillera
TC1 0 0 0
Total Interlocalidades Ce_:ntro 4.980 1186 356
Cordillera
Total Centro Cordillera 28.851 6.869 2.061

Fuente: Elaboracion Propia en base a datos del Escenario Uso de Suelo Proyectado
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CUADRO N° 4-2: ESTIMACION DE VIAJES, ESCENARIO PLAN REGULADOR CENTRO

CORDILLERA, HORIZONTE 30 ANOS

Centro Zona Habitantes Hogares Viajes/hr
PA1 3.451 822 247
PA2 1.517 361 108
PB1 541 129 39
Farellones
PB2 1.133 270 81
PB3 4,581 1091 327
PC1 0 0 0
Total Farellones 11.222 2672 802
QA1 2.837 676 203
QA2 3.006 716 215
La Parva QA3 880 210 63
QB1 1.630 388 116
QC1 0 0 0
Total La Parva 8.353 1989 597
RA1 9.036 2151 645
El Colorado
RA2 6.979 1662 499
Total El Colorado 16.015 3813 1144
SAl 10.672 2541 762
SB1 1.480 352 106
Valle Nevado
SB2 0 0 0
SC1 0 0 0
Total Valle Nevado 12.152 2893 868
) TB1 9.961 2372 711
Interl_ocalldades Centro B2 0 0 0
Cordillera
TC1 0 0 0
Total Interlocalidades Ce_:ntro 9.961 9372 711
Cordillera
Total Centro Cordillera 57.702 13.739 4122

Fuente: Elaboracion Propia en base a datos del Escenario Uso de Suelo Proyectado

Con respecto a la atraccion de viajes, cada centro invernal contard con zonas de equipamiento y
servicios, lo que permitird a la poblacién cubrir internamente sus necesidades (colegios, comercio,
compras, etc.), sin tener que viajar a otros centros.

4.2 Distribucion de Viajes

Para efectos de distribuir los viajes generados a los distintos destinos, se consideré que todos los
viajes tienen como origen los centros invernales del Centro Cordillera y como destino la ciudad de
Santiago, lo cual corresponde a la situacion mas critica en términos operacionales debido a la
convergencia de flujo vehicular que se produce en las intersecciones mas criticas.

Es asi como en la Bifurcacion Ruta G-21 (Farellones - Valle Nevado) se encuentran los flujos
vehiculares provenientes de Farellones, El Colorado y La Parva con los de Valle Nevado y, por otro
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lado, en la interseccion camino El Colorado con Ruta G-21 se encuentran los flujos vehiculares de
La Parvay El Colorado.

4.3 Particion Modal de Viajes

De acuerdo a la informacién presentada en el cuadro 2.1 del presente informe, recopilada para el
afio 2015, se considerard una particion modal de los vehiculos privados (autos mas camionetas) es
de un 90% con respecto al transporte publico.

Con toda esta informacion, la demanda vehicular diaria estimada de transporte privado por zona
PRC para los horizontes de 15 y 30 afios requerida es la siguiente.

CUADRO N° 4-3: VEHICULOS DE TRANSPORTE PRIVADO, ESCENARIO PLAN REGULADOR
CENTRO CORDILLERA, PUNTA TARDE - HORIZONTE 15 ANOS POR ZONA

Centro Zona Habitantes Hogares Vehiculos Viajes/hr
PA1 1.726 411 411 111
PA2 758 181 181 49
PB1 270 64 64 17
Farellones
PB2 566 135 135 36
PB3 2.291 545 545 147
PC1 0 0 0 0
Total Farellones 5.611 1336 1336 361
QAL 1.419 338 338 91
QA2 1.503 358 358 97
La Parva QA3 440 105 105 28
QB1 815 194 194 52
QC1 0 0 0 0
Total La Parva 4176 994 994 268
RA1 4518 1076 1076 290
El Colorado
RA2 3.490 831 831 224
Total El Colorado 8.008 1907 1907 515
SAl 5.336 1270 1270 343
SB1 740 176 176 48
Valle Nevado
SB2 0 0 0 0
SC1 0 0 0 0
Total Valle Nevado 6.076 1447 1447 391
TB1 4,980 1186 1186 320
Interl_ocalldades Centro TB2 0 0 0 0
Cordillera
TC1 0 0 0 0
Total Interlocalidades antro 4980 1186 1186 320
Cordillera
Total Centro Cordillera 28.851 6.869 6869 1855

Fuente: Elaboracion Propia
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CUADRO N° 4-4: VEHICULOS DE TRANSPORTE PRIVADO, ESCENARIO PLAN REGULADOR
CENTRO CORDILLERA, PUNTA TARDE - HORIZONTE 30 ANOS POR ZONA

Centro Zona Habitantes Hogares Vehiculos Viajes/hr
PA1l 3.451 822 822 222
PA2 1.517 361 361 98
PB1 541 129 129 35
Farellones
PB2 1.133 270 270 73
PB3 4,581 1091 1091 294
PC1 0 0 0 0
Total Farellones 11.222 2672 2672 721
QAL 2.837 676 676 182
QA2 3.006 716 716 193
La Parva QA3 880 210 210 57
QB1 1.630 388 388 105
QC1 0 0 0 0
Total La Parva 8.353 1989 1989 537
RA1 9.036 2151 2151 581
El Colorado
RA2 6.979 1662 1662 449
Total El Colorado 16.015 3813 3813 1030
SAl 10.672 2541 2541 686
SB1 1.480 352 352 95
Valle Nevado
SB2 0 0 0 0
SC1 0 0 0 0
Total Valle Nevado 12.152 2893 2893 781
TB1 9.961 2372 2372 640
Interl_ocalldades Centro TB2 0 0 0 0
Cordillera
TC1 0 0 0 0
Total Interlocalidades Ct_entro 9.961 2372 2372 640
Cordillera
Total Centro Cordillera 57.702 13.739 13739 3709
Fuente: Elaboracion Propia
4.4 Asignacion

La topologia de la red vial del Centro Cordillera, donde los viajes realizados desde cada centro
hacia Santiago y viceversa tienen en la actualidad solo una ruta posible, permite estimar de manera
inmediata la asignacion del flujo vehicular proyectado a la red vial actual. De este modo,
considerando el flujo vehicular estimado para cada centro invernal en funcién de los pardmetros
normativos definidos en el Plan Regulador propuesto, junto a los supuestos de distribucion y
particion modal de viajes expuestos anteriormente, se tiene la asignacion de los flujos vehiculares a
la red vial analizada por afio de corte que se presenta en las figuras 4-2 y 4-3 siguientes.

En las figuras 4-3 y 4-4 siguiente se puede observar que existen dos intersecciones relevantes en las
cuales convergen flujos vehiculares de magnitudes importantes. La primera y mas importante
corresponde a la Bifurcacion de la Ruta G-21 (Farellones - Valle Nevado) donde confluyen los
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flujos wvehiculares de los cuatro centros invernales, mientras que la segunda interseccion
corresponde a la Ruta G-249 con la Ruta G-21.

Se observa de la Figura 4-3 que a la Bifurcacion de la Ruta G-21 (Farellones - Valle Nevado)
llegara un total veh/hr de 738 provenientes de Farellones - EI Colorado y La Parva, y 391veh/hr
procedentes de Valle Nevado, en un horizonte de 15 afios-

En cambio de la Figura 4-4, un total de 1.566 veh/hr provenientes de Farellones - El Colorado y La
Parva, y 781 veh/hr procedentes de Valle Nevado llegaran a la misma interseccién en un horizonte
de 30 afios.

En cambio, se estima que a la interseccién de la Ruta G-249 con la Ruta G-21 llegara un total de
292 veh/hr provenientes de La Parva y 515 veh/hr procedentes de EI Colorado, en un horizonte de
15 afios.
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FIGURA N° 4-3: ASIGNACION DE VIAJES RED SITUACION ACTUAL (VEH/HR)
DiA DOMINGO -PUNTA TARDE - HORIZONTE 15 ANOS
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Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 4-4: ASIGNACION DE VIAJES RED SITUACION ACTUAL (VEH/HR)
DiA DOMINGO -PUNTA TARDE - HORIZONTE 30 ANOS
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Fuente: Elaboracion Propia
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5. Anadlisis de Factibilidad Vial
Este punto es de gran importancia dentro del estudio debido a que se identifican las restricciones y

posibles conflictos operacionales que puedan surgir de acuerdo a los flujos vehiculares proyectados
y las capacidades existentes y proyectadas de la red vial.

5.1. Demanda Maxima Estimada

En primer lugar, a continuacion se presenta un resumen de la demanda vehicular en transporte
privado estimada en el capitulo anterior.

CUADRO N° 5-1: RESUMEN DEMANDA VEHICULAR ESTIMADA

(VEH/HR)
Centro Horizonte 2015 | Horizonte 2030
Farellones 361 721
El Colorado 515 1030
La Parva 268 537
Valle Nevado 391 781
Interlocalidades Centro Cordillera 320 640
Total 1855 3709

Fuente: Elaboracion Propia

De acuerdo a los supuestos del estudio, la demanda presentada en el cuadro anterior corresponde al
flujo vehicular méaximo tedrico estimado que se desplazaria desde Centro Cordillera hacia la ciudad
de Santiago, en la hora mas cargada supuesta (dia domingo, periodo Punta Tarde).

5.2.  Oferta Vial Plan Regulador Comunal Propuesto

El Plan Regulador del Centro Cordillera propuesto contempla la materializacion de un conjunto de
obras viales tendientes a aumentar la oferta vial que actualmente presenta Centro Cordillera.

Dentro de las principales obras viales, se encuentran las siguientes (ver figura siguiente):
1. Construccién del bypass Farellones el cual, con una capacidad de tres pistas, acogera a
los flujos vehiculares que actualmente pasan por Farellones con origen y/o destino La

Parva y El Colorado.

2. Construccion de Camino Yerba Loca, con el cual se genera otra opcion de acceso al
sector de La Parva

3. Construccion del Camino Andrés Bossonney, bypass para el sector de La Parva.

4. Aumento de capacidad de las Rutas G-249, G-251 u camino El Colorado de dos a
cuatro pistas.
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En la siguiente figura se presenta la red vial proyectada de acuerdo al Plan Regulador Comunal
propuesto.

FIGURA N°5-1: RED PLAN REGULADOR CENTRO CORDILLERA

N O SISTEMA VIAL
A AL SECTOR CENTRO CORDILLERA
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Fuente: Memoria explicativa Propuesta de Modificacion Plan Regulador Comunal Lo Barnechea,
MPRC-LB-09 “Centro Cordillera: Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado”, Junio 2017.

Para efectos de determinar la capacidad a considerar en el analisis de la demanda maxima que
permitira acoger la red de Centro Cordillera, se utilizd el volumen de Instrucciones y Criterios de
Disefio del Manual de Carreteras afio 2016 del MOP (Volumen N°3). De acuerdo a esta fuente, la
intensidad méaxima de servicio para una carretera unidireccional, en terreno montafioso y con nivel
de servicio “C” (operacion estable pero alcanzando niveles méas criticos) es del orden de 1200
veh/hr-pista.

Usando la informacion anteriormente descrita y los anchos oficiales para las vias propuestas en el
Plan Regulador de Centro Cordillera, es posible estimar la capacidad méxima que acoge la red vial
propuesta.

En el siguiente cuadro se presenta un resumen de las vias, los anchos y la capacidad maxima por
sentido.

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A. 26



Adendum Estudio de Capacidad Vial Centro Cordillera

CUADRO N°5-2: RESUMEN VIALIDAD PROPUESTA Y CAPACIDAD MAXIMA (VEH/HR)

Nombre De La ’Ancho ep'gre . . Disefio de la Cf:lp_acidad
Via Tramo Lineas Oficiales Tipo De Via Via propuesta Mamma Por
seguin PRC (Mts) Sentido (Veg/Hr)
Acceso a Centro 2 pistas
Cordillera (Ruta - 25 Via Colectora L 2400
G-21) Bidireccional
Camino los Entre G21 y Camino La 20 Via Colectora 2 pistas, 2400
Céndores Parva Bidireccional
. Entre Camino Los Via Colectora 2 pistas,
Camino La Parva Coéndores y Emille Allais 20 Bidireccional 2400
Camino El Entre Camino La Parvay 20 Via Colectora 2 pistas, 2400
Colorado Camino el Plomo Bidireccional
Elammo Valle Entre G21 y Fin Urbano 20 Via Colectora 2 pistas, 2400
evado Bidireccional
Camino Yerba Camino La Palomay 20 Via Colectora 2 pistas, 2400
Loca Camino La Parva Bidireccional
Entre Camino La Parvay Via Colectora 2 pistas,
Andre Bossonney Fin Urbano 20 Bidireccional 2400
Camino Ignacio Entre Av. El Colorado y 20 Via Colectora 2 pistas, 2400
Domeyko Camino a Valle Nevado Bidireccional

Fuente: Elaboracién Propia

Los flujos estimados en la seccion anterior del presente documento muestran que la capacidad
asociada a la Ruta G-21 (ruta de acceso al Centro Cordillera) no es suficiente. En este sentido, es
razonable considerar un aumento de capacidad la Ruta G-21.

Es importante sefialar que si bien es dificil ampliar la capacidad de la Ruta G-21 debido a las
caracteristicas topograficas del lugar en que se emplaza, se debera considerar la implementacion de
medidas de gestion de trafico junto a las de infraestructura, como es la operacién 3x1 en la hora
punta tarde mas cargada de descenso de vehiculos a Santiago.

De acuerdo a lo anterior, si para la Ruta G-21 se considera que opere con tres pistas
unidireccionales (hacia Santiago) y una pista hacia el oriente, para el escenario de mayor demanda
de viajes del periodo Punta Tarde, podria acoger un maximo de 3600 veh/hr lo cual soportaria la
demanda estimada.

A continuacién se presenta un cuadro con la capacidad de la via para la situacion de maxima
demanda.
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CUADRO N° 5-3: RESUMEN VIALIDAD PROPUESTA Y CAPACIDAD OPERACION MAXIMA

DEMANDA (VEH/HR)
Ancho Lineas Tioo De Capacidad Maxima
Nombre De La Via Tramos Oficiales {)/ia Operacion Via Por Sentido
(Mts) (Veg/Hr)
Acceso a Centro Via
Cordillera (Ruta G-21) ) 25 Colectora 3x1 3600/1200
Camino Los Condores Entre G21 y Camino 20 Via 2 pistas, 2400
La Parva Colectora Bidireccional
Entre Camino Los Via 2 pistas
Camino La Parva Condores y Emille 20 < pistas, 2400
! Colectora Bidireccional
Allais
Entre Camino La Via 2 pistas
Camino El Colorado Parva 'y Camino el 20 = pistas, 2400
Colectora Bidireccional
Plomo
. Entre G21y Fin Via 2 pistas,
Camino Valle Nevado Urbano 20 Colectora Bidireccional 2400
. Camino La Paloma y Via 2 pistas,
Camino Yerba Loca Camino La Parva 20 Colectora Bidireccional 2400
Entre Camino La Via 2 pistas,
Andre Bossonney Parva y Fin Urbano 20 Colectora Bidireccional 2400
. . Entre Av. El Colorado . :
Camino Ignacio y Camino a Valle 20 Via _2_p|sta}s, 2400
Domeyko Nevado Colectora Bidireccional

Fuente: Elaboracién Propia

A continuacion se presenta un cuadro resumen, con el grado de saturacion para cada eje simulado
en la situacion de proyecto para el corte temporal 30 afios. Se puede apreciar que no existe ninguna
via en donde la demanda sea superior a la capacidad propuesta.

CUADRO N° 5-4: RESUMEN GRADO DE SATURACION, HORIZONTE 30 ANOS

Eie Tramo Flujo Capacidad Grado de
J (Veg/hr) (Veg/hr) Saturacion (%)
G-21 Acceso a Centro Cordillera 3069 3600 85,3
Camino El Colorado Entre Camino La Parva y Camino el Plomo 1030 2400 429
Camino Ignacio Entre Av. El Colorado y Camino a Valle 783 2400 32,6
Domeyko Nevado
Camino Yerba Loca Camino La Paloma y Camino La Parva 581 2400 24,2
Camino Los Coéndores Entre G21 y Camino La Parva 1505 2400 62,7
Camino La Parva Entre Camino Los Condores y Camino El 1566 2400 65.3
Colorado
Camino La Parva Entre Camino El Colorado y Emille Allais 355 2400 14,8
Continuacion de . .
Camino Ignacio Entre Camino Ignacio Domeyko Farellones 1564 2400 65.2
y G21
Domeyko
Camino Valle Nevado | EMNtré camino 'gﬁfégngomey'@ y Limite 781 2400 325

Fuente: Elaboracién Propia

Se hace presente que la via G21 corresponde a un camino publico con tuicion MOP segln los
antecedentes disponibles, por lo tanto su intervencion excede las atribuciones de la presente
Propuesta de Modificacion a Plan Regulador Comunal.

Las figuras siguientes muestran los flujos que se obtendrian en la situacion mas critica, el 100% del
flujo en direccién hacia Santiago, tanto para los horizontes de 15 y de 30 afios. Se presenta ademas,
una figura con el grado de saturacion para el horizonte de 30 afios que permite observar las zonas de
mayor conflicto de la red.
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FIGURA N° 5-2: ASIGNACION DE FLUJO, SIT. CON PROYECTOS A 15 ANOS

Farellor‘

m 117 Vallg Nigvado

Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 5-3: ASIGNACION DE FLUJO, SIT. CON PROYECTOS A 30 ANOS

781

Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 5-4: GRADO DE SATURACION, SIT. CON PROYECTOS A 30 ANOS

o2l

Farellones
Valld Nevado
“es)-
85]
/
Fuente: Elaboracion Propia
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5.3 Modelacion y Simulacion de Intersecciones Criticas

En esta seccion se realizan simulaciones a nivel tactico de las tres intersecciones criticas en las
cuales convergeran los flujos vehiculares de mayor relevancia, siendo éstas:

1. Bifurcacion Ruta G-21 (Farellones - Valle Nevado)
2. Interseccion Ruta G-251 / Camino Ignacio Domeyko
3. Interseccion Ruta G-21 / Ruta G-249

La construccion del Camino Ignacio Domeyko desvia el flujo que circula por el Camino a
Farellones, liberando capacidad en la via G21, pero este flujo finalmente se encuentra con el flujo
proveniente de Valle Nevado.

Con las estimaciones de demanda de flujo vehicular presentadas anteriormente se procedié a
modelar y simular con el programa de simulacion de trafico de intersecciones aisladas SIDRA las
tres intersecciones mas criticas del area de estudio que se presentan en el cuadro siguiente.

CUADRO N° 5-5: DEFINICION DE ACCESOS INTERSECCIONES MODELADAS CON SIDRA

Interseccion Acceso 1 Acceso 2
Bifurcacion Ruta G-21 Acceso Farellones Ruta G-251
Ruta G-251 / I. Domeyko Ignacio Domeyko Ruta G-251
Ruta G-21 / Ruta G-249 Ruta G-21 Ruta G-249

Fuente: Elaboracion Propia

La modelacion y simulacién se realiz6 para el corte temporal que presenta la mayor demanda
estimada, es decir, el horizonte de 30 afios (periodo Punta Tarde).

5.3.1. Interseccion Ruta G-21/ Ruta G-251

Esta modelacion considera que la interseccion estara regulada por un seméaforo de dos fases y que,
como medida de gestion en hora punta tarde del dia domingo, tres pistas operan con direccion hacia
Santiago y una pista en sentido contrario.

En las siguientes figuras se presenta el esquema operativo de la interseccion y los grados de
saturacion obtenidos.

FIGURA N° 5-5: DIAGRAMA RUTA G-21/ RUTA G 251

1|\| Acceso a Farellones

Ptk

12-O ey
Ruta G-251

(*) Esta figura es esquemética y no constituye una solucion a nivel de predisefio.
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FIGURA N° 5-6: GRADO DE SATURACION BIFURCACION RUTA G-21
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En la figura anterior se puede observar que la interseccion no presenta mayores problemas de
operacion ya que presenta grados de saturacion aceptables ya que son inferiores al 90%.

5.3.2. Ruta G-251/ Camino Ignacio Domeyko (By-Pass Farellones)

Esta modelacion considera, del mismo modo que en el caso anterior, que la intersecciéon sera
regulada por un semaforo de dos fases y que, como medida de gestion en hora punta tarde del dia
domingo, la G251 operara con tres pistas operan con direccion hacia Santiago y una pista en sentido
contrario.

En las siguientes figuras se presenta el esquema operativo de la interseccion y los grados de
saturacion obtenidos.

FIGURA N° 5-7: DIAGRAMA RUTA G-251/ IGNACIO DOMEYKO
(BY-PASS FARELLONES)
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(*) Esta figura es esquemética y no constituye una solucion a nivel de predisefio.
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FIGURA N° 5-8: GRADO DE SATURACION RUTA G-251/ IGNACIO DOMEYKO
(BY-PASS FARELLONES)
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En la figura anterior se puede observar que la interseccion no presenta mayores problemas de
operacion ya que presenta grados de saturacion aceptables ya que son inferiores al 90%.

5.3.3. Ruta G-21/Ruta G-249

Esta modelacion considera que la interseccion estara regulada por un semaforo y que cada acceso
operara con dos pistas por sentido.

En las siguientes figuras se presenta el esquema operativo de la interseccion y los grados de
saturacién obtenidos.

FIGURA N° 5-9: DIAGRAMA RUTA G-21/RUTA G-249

1N G-21
[

G-21

(*) Esta figura es esquematica y no constituye una solucion a nivel de pre disefio.
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FIGURA N° 5-10: GRADO DE SATURACION RUTA G-21/RUTA G-249

En la figura anterior se puede observar que la interseccion no presenta mayores problemas de
operacion ya que presenta grados de saturacion aceptables ya que son inferiores al 90%.

5.3.4. Resumen de Resultados

En el siguiente cuadro se presentan los principales resultados obtenidos de la modelacién, donde se
observan el ciclo que tendra cada interseccion semaforizada, el flujo y el grado de saturacion que
alcanza, los cuales estan todos bajo el 90%.

CUADRO N’ 5-6: RESUMEN RESULTADOS OBTENIDOS CON SIDRA

Acceso 1 Acceso 2
Interseccion Flujo GSAT Flujo GSAT Ciclo (Seg)
(Veqg/hr) (%) (Veqg/hr) (%)
Bifurcacion Ruta G-21 1504 76 1564 79 46
Ruta G-251 / I. Domeyko 783 39 781 36 46
Ruta G-21 / Ruta G-249 1029 64 354 62 95

Fuente: Elaboracion Propia
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5.3 Conclusiones

El estudio de factibilidad vial desarrollado para el nuevo escenario de desarrollo urbano y uso de
suelo para Centro Cordillera, generado a partir de los datos de la memoria explicativa de la
Propuesta de Modificacion Plan Regulador Comunal Lo Barnechea, MPRC-LB-09 “Centro
Cordillera: Farellones, La Parva, El Colorado y Valle Nevado”, de Junio de 2017, indica que la
oferta vial prevista por el Plan Regulador es capaz de absorber la demanda de viajes estimada a 30
afios.

La demanda de flujos vehiculares simulada cumple con las restricciones de faja de las vias
propuestas en la modificacion al Plan Regulador, tal cual se demuestra en los grados de saturacion
de las vias que se presentan en el cuadro siguiente.

CUADRO N° 5-7: ANALISIS DE FACTIBILIDAD VIAL

Ancho de . . Grado de
Eje Tramo Faja PRC Ca\tlpacllr?ad \flu;'? Saturacion | Cumple
Mts) | (Vealhn) | (Veg/hr) | 08
Acceso Centro Acceso a Centro .
Cordillera (G-21) Cordillera 25 3600 3069 853 Si
Entre Camino La
Camino El Colorado Parva 'y Camino el 20 2400 1030 429 Si
Plomo
Camino Ignacio Entre Av. EI. .
Domeyko Colorado y Camino a 20 2400 783 32,6 Si
Valle Nevado
Camino Yerba Loca Camino La Paloma y 20 2400 581 24,2 Si
Camino La Parva
Camino Los Condores | T G2Ly Camino | 2400 1505 62,7 Si
La Parva
Entre Camino Los
Camino La Parva Coéndores y Camino 20 2400 1566 65,3 Si
El Colorado
Entre Camino El
Camino La Parva Colorado y Emilia 20 2400 355 14,8 Si
Allais
Continuacion de Camino Entre Bypass .
Ignacio Domeyko Farellones y G21 20 2400 1564 652 Si
Entre Bypass
Camino Valle Nevado Farellones y Fin 20 2400 781 32,5 Si
Urbano

Fuente: Elaboracion Propia

Para cumplir lo anterior, el Plan Regulador de Centro Cordillera debe proveer las siguientes obras
de infraestructura y gestion vial:

e Ampliacion de la ruta G21 de dos a cuatro pistas, las cuales deberan operar con el sistema
3x1 en situacion de alta demanda vehicular, como son los dias domingo en el periodo
punta tarde de época de invierno. Cabe destacar que ésta via es de tuicion MOP, por lo que
sus modificaciones exceden las potestades del instrumento propuesto. Pese a lo anterior, el
Municipio debera continuar las gestiones ya iniciadas ante el organismo competente para
alcanzar el objetivo planteado.

e Construccion del Camino Ignacio Domeyko (bypass Farellones) el cual, con una capacidad
de tres pistas, acogera a los flujos vehiculares que actualmente pasan por Farellones con
origen y/o destino La Parvay El Colorado.
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e Aumento de capacidad de las Rutas G-249, G-251 o camino El Colorado de dos a cuatro
pistas. Cabe destacar que estas vias son de tuicion MOP, por lo que sus modificaciones
exceden las potestades del instrumento propuesto. Pese a lo anterior, ¢l Municipio debera
continuar las gestiones va iniciadas ante ¢l organismo competente para alcanzar ¢l objetivo
plantcado.

e Construccion de Camino Yerba Loca. con ¢l cual s¢ genera otra opeion de acceso al sector
de La Parva

e Construccion del Camino Andrés Bossonney, by Pass para ¢l sector de La Parva.

\ )
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