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1 INTRODUCCION

El presente estudio tiene como objetivo realizar el Estudio de Capacidad Vial de Lo Bamechea en el “Area
Urbana Sector Valle de Lo Barnechea”. La finalidad de este estudio es determinar si la oferta vial disponible y/o
proyectada es capaz de absorber la demanda futura de acuerdo con el escenario normativo propuesto por la
actualizacion del Plan Regulador Comunal (en adelante PRC) de Lo Barnechea

2 OBJETIVO

El presente estudio tiene como objetivo realizar el analisis de la capacidad vial de Lo Barnechea v si esta
capacidad disponible es capaz de absorber la demanda futura proyectada de acuerdo al escenario normativo
propuesto por la actualizacion del PRC en la comuna.

3 METODOLOGIA GENERAL

Para desarrollar el presente estudio se considerd como lineamiento general la metodologia de Calculo de los
Planes Reguladores Comunales (MINVU) 1997 tal como se expresa en los términos de referencia asociados al
estudio.

Para iniciar el estudio, la Secretaria de Planificacion de Transporte (SECTRA) entregd las redes de modelo
estratégico correspondiente a los cortes 2017, 2025 y 2030 periodo AM- Sobre estos modelos se realizaron
algunos cambios que permiten modelar en mayor detalle la oferta y demanda en la comuna.

Los cambios realizados corresponden principalmente a una desagregacion de la zonificacion existente dentro
de la comuna, que representa los origenes y destinos de los vigjes; una densificacion de la red vial al interior
de la comuna, incorporando toda la vialidad relevante para este estudio que no estaba incluida en la simulacién
inicial pero si estaba presente en otras redes proporcionadas como antecedentes para el presente estudio y
por Ultimo, una revision a los trazados de Transantiago/Red que circulan por la comuna.

Al ejecutar la desagregacion de las zonas disponibles en el modelo, fue necesario realizar un ajuste en los
vectores de viajes que ingresan al modelo, utilizando para ello la informacién de uso de suelo para las zonas
desagregadas.

Para la construccion del escenario futuro (corte temporal 2030) se tomé como punto de partida una simulacién
base proporcionada por SECTRA y sobre esta red se incorporaron todos los cambios que habian sido realizados
en la simulacion de la situacion actual para obtener el ajuste.

En cuanto a la estimacion de la demanda, se uso6 la combinacion del escenario de uso de suelo existente,
proporcionado por SECTRA para el resto de la ciudad de Santiago, junto con los dos escenarios de uso de
suelo (Alternativas 1 y 2) definidos como propuesta para el drea urbana de Lo Bamechea. Cada escenario de
desarrollo urbano considera para las zonas que conforman el area en estudio; una propuesta de hogares,
matriculas y superficies con distintos usos (comercial, industrial, etc) siendo ésta la informacién de entrada para
los modelos de generacion y atraccion de viajes, de los cuales se obtienen los vectores de viajes necesarios
para realizar la modelacion respectiva. Al respecto importa sefalar que la Alternativa Sugerida corresponde a
un escenario de uso de suelo intermedio entre la Alternativa 1 y la Alternativa 2, por lo cual los resultados
carresponden a una situacion intermedia de los escenarios ya modelados.

—
ra
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llustracion 3-1 Zona area de estudio
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Fuente: Elaboracién propia (2021)

Con respecto a la oferta vial, para los dos escenarios se plantean modificaciones de la red existente a partir de
proyectos como los siguientes:

e Apertura de vialidad
e Incorporacion de ciclovias
¢ Reduccion de velocidad de operacion en algunos ejes, zonas de velocidad de 30 km/h

Estos tres elementos tienen objetivos distintos en el contexto comunal. Por ejemplo, la apertura de vialidad
permite generar un aumento de oferta vial de tal manera de dar opciones de trayecto a los habitantes de la
comuna. Por otra parte, la incorporacion de ciclovias busca generar un cambio en el modo de realizar los viajes
en los habitantes de la comuna. Si bien las corridas Estraus no consideran el modo bicicleta dentro de la
particion modal, en este caso se incorpora la infraestructura requerida para este modo como una disminucion
de la oferta vial en los arcos que consideren la existencia de ciclovias y asi representar el aumento de friccion
dado por la reduccion de capacidad. Por dltimo, las zonas de velocidad a 30 km/h, también buscan generar una
coexistencia de los viajes en modos sustentables (bicicletas o scooters eléctricos) y dado que el modelo
estratégico no considera la opcion de mas modos, esto se representa mediante una reduccién de la velocidad
a flujo libre en los arcos viales de la red. El detalle de cada uno de los escenarios planteados se presentara en
los capitulos siguientes del presente informe.

Como no se cuenta con un modelo especifico para el drea urbana de Lo Barnechea, la metodologia de
modelacion requiere combinar la utilizacion del modelo estratégico de la ciudad de Santiago, con la matriz
resultante del proceso de calibracion para el afio 2019 efectuado en base a las mediciones en el area de estudio.
Los pasos de modelacion son, en términos muy generales, los siguientes:

e Construccion de modelacion futura, corte 2030 Estraus con vectores construidos a partir de la
informacién de escenarios de uso de suelos y definicion de oferta vial.
e Obtencion de matriz de autos resultante.
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o Comparaciton de matriz de autos resultante con matriz de corrida Estraus base (ano 2019) y estimacion
de factores de variacion.

e Seaplican los factores anteriores a la matriz calibrada en Lo Barnechea para el afio 2019 obteniéndose
la matriz futura para Lo Barnechea.

e Se asigna la matriz resultante y se obtienen flujos vehiculares.

La eleccion del escenario afio 2030 se debe a que en diversos proyectos de evaluacion se considera como
maximo un horizonte a 10 afios plazo, por lo que se opté en seguir esta tendencia. Si bien el escenario de
calibracion se nombra como 2019, ésta considera en su construccion tanto datos 2019 como 2020 por lo que
se define el 2030 como horizonte futuro.

Luego, una vez determinada la alternativa a desarrollar, se realiza el anélisis de dos escenarios de desarrollo
de crecimiento asociado a la propuesta de Anteproyecto y Anteproyecto con incentivos (titulos 13 al 16 del
informe). Esta propuesta sufrié modificaciones importantes previo a la consulta piblica de Anteproyecto, por lo
cual fue necesario realizar una segunda modelacion del escenario, titulado “Nuevo Escenario Anteproyecto con
incentivos” (titulos 17 y 18 del informe). Por (ltimo, una vez realizada la consulta piblica se realizaron algunos
ajustes menores a la propuesta, conformando asi el Proyecto de la Actualizacién del Plan Regulador Comunal
de Lo Barnechea. Tomando en cuenta que los ajustes realizados no fueron sustanciales, se mantiene la
modelacion y resultados obtenidos para el Nuevo Escenario Anteproyecto con incentivos.

Para la construccién del escenario futuro, correspondiente al corte temporal 2030, se tomé como punto de
partida una simulacion base proporcionada por la Secretaria de Planificacion de Transporte (en adelante
SECTRA) y sobre esta red se incorporaron todos los cambios que habian sido realizados en la simulacion de a
lo largo del presente estudio

En cuanto a la estimacién de la demanda, se usé la definicion del escenario de uso de suelo existente,
proporcionado por SECTRA para el resto de la ciudad de Santiago, reemplazado las zonas la comuna de Lo
Barnechea con el escenario de uso de suelo definido como propuesta para el “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”. Este proceso se realizo para ambas alternativas definidas.

Cada escenario de desarrollo urbano considera, para las zonas que conforman el area en estudio, una
propuesta de hogares, matriculas y superficies con distintos usos (comercial, industrial, etc) siendo ésta la
informacion de entrada para los modelos de generacion y atraccion de viajes, de los cuales se obtienen los
vectores de viajes necesarios para realizar la modelacion respectiva.

Con respecto a la oferta vial, para los dos escenarios se plantean modificaciones de la red existente a partir de
proyectos como los siguientes:

e Aperturas de vialidad
¢ Incorporacién de ciclovias

* Implementacion de medidas de reduccion de velocidad de operacidn en algunos ejes como zonas de
transito calmado de 30 km/h

Estos tres elementos tienen objetivos distintos en el contexto comunal. Por ejemplo, la apertura de vialidad
permite generar un aumento de oferta vial de tal manera de dar opciones a nuevas rutas de circulacién para los
habitantes de la comuna. Por otra parte, la incorporacion de ciclovias busca generar un cambio en el modo de
realizar los viajes en los habitantes de la comuna, fomentando el uso de modos no motorizados de acorde a las
directrices generadas para combatir el cambio climatico. Si bien las corridas Estraus no consideran el modo
bicicleta dentro de la particion modal, en este caso se incorpora la infraestructura requerida para este modo
como una disminucién en la oferta de capacidad vial en los arcos que consideren ciclovias. Por Ultimo, las zonas
de velocidad a 30 km/h, también buscan generar una coexistencia de los viajes en modos activos (caminata,
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bicicletas o scooters), incluyéndose en el modelo estratégico mediante una reduccién de la velocidad de
operacion en los arcos viales de la red. El detalle de cada uno de los escenarios planteados se presentara en
los capitulos siguientes del presente informe.

La metodologia de modelacion de escenarios considera los siguientes pasos:

i.  Modificacion de oferta vial para el escenario a evaluar
ii.  Construccion de vectores futuros a partir de la informacion de escenarios de uso de suelos proveniente
de SECTRA, reemplazando la informacién de las zonas de Lo Barnechea con los escenarios de
anteproyecto y anteproyecto con incentivos
iii. — Ejecucion de las corridas Estraus correspondientes al periodo Punta Mafana
iv.  Obtencion de matriz de viajes en auto resultante de la modelacion, representativa de todo Santiago
v.  Estimacion de factores de crecimiento de cortes temporales 2019-2030 para las matrices de equilibrio
resultantes de las corridas Estraus, para las zonas que comprender el area de estudio en Lo Barnechea
vi.  Los factores calculados se aplican a la matriz calibrada en Lo Barnechea para el afio de 2019, de esta
manera se obtienen la matriz futura para evaluar en el “Area Urbana Sector Valle de Lo Barnechea”.
vii.  Se asigna la matriz de equilibrio resultante y se obtienen flujos vehiculares.
vii. ~ Se repite este procedimiento para el Anteproyecto y Anteproyecto con incentivos.
ix.  Extraccion de resultados de flujos vehiculares y tiempos de viaje.
X.  Para el desarrollo del presente estudio se deben considerar las siguientes definiciones iniciales:

4  DEFINICIONES INICIALES

Para el desarrollo del presente estudio se deben considerar las siguientes definiciones iniciales:
o Area de estudio: Comuna de Lo Bamechea

e Horario de modelacion 07:30-08:30 am.

e Corte temporal 2019

En la figura siguiente se muestran los limites del area de influencia del presente estudio.
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llustracion 4-1 Definicion el area de estudio

A H v
Elaboracion propia en base a imagen de fondo en Open Street Map ®

5  CARACTERIZACION DE LA SITUACION ACTUAL
51  ZONIFICACION

La simulacion original proporcionada por SECTRA contiene inicialmente 769 zonas. Sim embargo, para cumplir
los objetivos del presente estudio el consultor considerd necesario realizar una desagregacion de las zonas
Estraus definidas para la comuna de Lo Bamechea con la finalidad de obtener una mejor representacion de la
demanda de viajes y su impacto sobre la vialidad comunal.

En la figura siguiente se presenta la zonificacion original disponible en el modelo (representado mediante lineas
color marrén) mientras que las subdivisiones realizadas se representan mediante lineas segmentadas azules.
Estas divisiones fueron realizadas de comin acuerdo entre el equipo consultor y SECTRA.
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llustracion 5-1 Zonificacion del area de estudio
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Elaboracion propia en base a imagen de fondo en Google Maps®

En la figura se observa que se incluyeron 22 zonas nuevas en el modelo estratégico, siendo identificadas desde

el nimero 770 hasta 792 con la finalidad de conseguir un mayor detalle en la modelacion a realizar.

52 REDVIAL

Aligual que en el punto anterior, la red disponible inicialmente en el modelo estratégico solo contiene la vialidad

estructurante en la comuna de Lo Barnechea, tal como se observa en la figura siguiente.

llustracion 5-2 Vialidad original del drea de estudio
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— -—— Red Estratégica Original
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Elaboracién propia en base a imagen de fondo en Google Maps®
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Para mejorar la representacion del patron de fiujos al interior de la comuna y su impacto en los niveles de
servicio experimentados por los usuarios (tiempos de viaje) se realizd una densificacion de la red vial
considerando los siguientes elementos:

¢ Informacion disponible en los antecedentes de estudios anteriores proporcionados por la Municipalidad
e Vialidad incorporada por el equipo Consultor
e \ialidad incorporada por recomendacién de SECTRA
= Los resultados de esta densificacion de presenta en la figura siguiente.
llustracion 5-3 Vialidad incorporada en el area de estudio
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Elaboracién propia en base a |magen de fondo en Google Maps®
Los ejes incorporados en la modelacion corresponden a:

Av. Santa Blanca

Av. El Tranque

Robles

Av. Los Quincheros

Av. San Josemaria Escriva de Balaguer
Av. Camino Real

Camino Las Hualtatas

Av. Bernardo Larrain Cotapos
Camino El Huinganal

Camino del Yunque

Camino de la Laguna

Boulevard Jardin de los Pajaros Norte
Cte. Arturo Fernandez Vial

Av. Paseo Pie Andino

El detalle de los arcos incorporados se presenta en el cuadro siguiente.
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Cuadro 5-1 Servicios Transantiago asociados al area de estudio

NodoA | NodoB T;:g‘gpf D'?;ftg‘)’ia Capacidad * Nombre

561376 | 9922225 56 704 1800 Av. Paseo Pie Andino
9922225 561376 56 704 1800 Av. Paseo Pie Andino
9922226 9922227 101 1261 1800 Av. Santa Blanca
9922227 9922226 101 1261 1800 Av. Santa Blanca
561410 9922229 77 958 1800 Av. Contralmirante Fernandez Vial
9922229 561410 77 958 1800 Av. Contralmirante Fernandez Vial
5613772 9922217 36 445 1800 Av. Camino Real
9922212 9922252 27 334 1800 Av. Camino Real
9922215 9922252 54 670 1800 Av. Camino Real
9922215 9922216 49 618 1800 Av. Camino Real
9922216 9922215 49 618 1800 Av. Camino Real
9922217 5613771 37 464 1800 Av. Camino Real
9922216 9922251 47 582 1800 Av. Camino Real
9922217 9922251 60 743 1800 Av. Camino Real
561374 8922245 84 821 1800 Av. Bernardo Larrain Cotapos
0922245 9922218 24 232 1800 Av. Bemnardo Larrain Cotapos
9922218 9922245 24 232 1800 Av. Bemnardo Larrain Cotapos
9922245 561374 84 821 1800 Av. Bemardo Larrain Cotapos
9922219 9922248 61 744 1800 Av. Bemnardo Larrain Cotapos
9922220 9922248 60 744 1800 Av. Bemnardo Larrain Cotapos
9922227 9922228 32 404 1800 Av. Santa Blanca
5714782 9922228 50 621 1800 Av. Santa Blanca
9922228 5714781 50 621 1800 Av. Santa Blanca
9922218 9922219 34 424 1800 Av. Bemardo Larrain Cotapos
9922219 9922218 34 424 1800 Av. Bemardo Larrain Cotapos
9922231 9922232 68 847 1800 Av. Los Quincheros
9922232 9922231 68 847 1800 Av. Los Quincheros
9922234 9922235 80 1000 1800 Camino a Farellones
9922235 9922234 80 1000 1800 Camino a Farellones
5714812 9922233 28 348 1800 Camino a Farellones
9922233 5714811 28 349 1800 Camino a Farellones
9922233 9922234 40 500 1800 Camino a Farellones
9922234 9922233 40 500 1800 Camino a Farellones
5613692 9922230 27 335 1800 El Rodeo
9922230 5613691 25 316 1800 El Rodeo
9922230 | 9922231 19 232 1800 Av. Los Quincheros
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Nodo B Tiempo

Distancia

Nodo A (seg) (mts) ‘Capacidad Nombre

9922231 9922230 19 232 1800 Av. Los Quincheros
9922221 9922222 17 208 1800 Camino El Huinganal
9922223 9922224 32 401 1800 Camino El Huinganal
9922224 9922223 32 401 1800 Camino El Huinganal
9922224 9922225 49 618 1800 Camino El Huinganal
9922225 9922224 49 618 1800 Camino El Huinganal
9922222 9922223 26 329 1800 Camino El Huinganal
9922223 9922222 26 329 1800 Camino El Huinganal
9922251 9922216 60 743 1800 Av. Camino Real
9922251 9922217 47 582 1800 Av. Camino Real
9922248 | 9922220 22 267 1800 Av. Bemardo Larrain Cotapos
9922248 9922219 21 268 1800 Av. Bernardo Larrain Cotapos
9922252 9922215 54 670 1800 Av. Camino Real
9922252 9922212 27 334 1800 Av. Camino Real
9922252 561378 92 1150 1800 Boulevard Jardin de los Pajaros Sur
561378 9922252 92 1150 1800 Boulevard Jardin de los Pajaros Sur
561378 9922247 28 370 1800 Av. Paseo Pie Andino
9922247 9922246 169 2210 1800 Av. Panoramica Norte
9922246 | 9922245 56 730 1800 Av. Bernardo Larrain Cotapos
9922247 561378 28 370 1800 Av. Paseo Pie Andino
9922246 9922247 169 2210 1800 Av. Panoramica Norte
9922245 9922246 56 730 1800 Av. Bemnardo Larrain Cotapos
9922247 9922248 147 1840 1800 Camino Las Hualtatas
9922248 9922249 71 890 1800 Camino Las Hualtatas
9922250 9922251 62 770 1800 Av. El Golf de Manquehue
9922248 9922247 147 1840 1800 Camino Las Hualtatas
9922249 9922248 71 890 1800 Camino Las Hualtatas
9922251 9922250 62 770 1800 Av. El Golf de Manquehue
9922236 5714793 65 810 1800 Av. El Tranque
9922236 9922237 19 240 1800 Av. El Tranque
9922237 9922236 19 240 1800 Av. El Tranque
9922244 | 9922253 89 980 900 Camino De La Laguna
9922253 9922244 89 980 900 Camino De La Laguna
9922221 9922254 65 720 900 Camino del Yunque
9922254 9922221 65 720 900 Camino del Yunque
9922239 9922238 56 624 900 Rables

9922238 9922240 49 544 900 Rables
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Nodo A Nodo B Ti::‘g‘;o Dl(s;atr;;:la Capacidad Nombre
9922240 67331 45 510 900 Robles
9922238 | 9922239 56 624 900 Robles
67331 9922240 45 510 900 Robles
0922255 9922243 58 650 900 Av. San Josemaria Escriva de
9922241 | 9922257 127 1600 1800 Av. San Josemaria Escriva de

Fuente: Elaboracién propia (2020)
5.3 RUTAS DE BUSES EN LA COMUNA
En el siguiente apartado se presenta la revision realizada a las rutas de buses Red/Transantiago disponibles
en el drea de estudio y la actualizacion respectiva en términos de trazado e intervalo de salida. Inicialmente se

habia considerado el siguiente listado de servicios de buses.

Cuadro 5-2 Servicios Transantiago asociados al area de estudio

Servicio Transantiago Servicio Transantiago
405 CO05
406 Co8
409 Co9
41 C10
414 C12
426 C13
430 C14
502 C16

406¢ Cc17
Co1 Cc19
Co1c C23

Fuente: Elaboracion propia (2020)

Al revisar el Plan Operacional vigente disponible en la pagina del Directorio de Transporte Publico Metropolitano
(DTPM), se chequed que el servicio C23 ya no opera por lo que fue eliminado de la lista de servicios a actualizar.

A continuacion, se realizd una revision de los servicios de buses comparando los intervalos (minutos entre
buses) que se encuentran disponibles en la red de modelacion y los tiempos dispuestos en el Plan Operacional
vigente para el afio 2020.

En el cuadro siguiente se presentan la comparacion de los intervalos de tiempo para cada servicio sentido de
cada una de las fuentes de informacion disponibles.
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Cuadro 5-3 Comparacion intervalos modelacién estrateglca y Plan Operacional

Intervalo (mm) Mode!o estratégico i Intervalo (min) Plan Operacional
: S_emt:lo : 1L
'l_'r_ar'i.sa'n_ti:__igq}:: : ld _ fBetbm‘o Ida Retorno

405 | 92 10.0 | 8.6 12.0
406 36 4.1 5.2 9.2
409 48 12.0 6.7 12.0
411 8.0 9.2 12.0 12.0
414e 9.2 - 12.0 -

426 6.3 12.0 7.1 12.0
430 5.5 6.7 57 75
502 40 7.5 5.0 10.0
406¢ 8.6 10.0 7.5 -

C01 46 46 5.0 5.5
Co1c 4.1 4.1 5.0 5.7
C05 7.1 71 9.2 9.2
Cc08 171 15.0 17.1 15.0
Co09 6.7 6.7 8.6 8.6
C10e 5.2 7.5 5.5 8.6
C12 15.0 15.0 15.0 15.0
C13 24.0 30.0 24.0 30.0
C14 5.0 556 50 10.9
C16 6.0 6.0 6.7 75
C17 30.0 30.0 30.0 30.0
Cc19 17.1 15.0 171 15.0

Fuente: elaboracién propia en base a informacion DTPM

A partir de los datos presentados en el cuadro anterior se observa que en general los intervalos de tiempo
(minutos entre buses) tienden a ser mayores en el Plan Operacional que los ingresados en el modelo, a
excepcion del servicio 405 Ida. Esto permite inferir que la particién modal de los usuarios de transporte publico
(buses) va a la baja a medida que aumentan los afios modelados ya que la oferta de buses es menor.

Debido a que se incorporé una mayor densificacién de la vialidad al interior de la comuna de Lo Bamechea, fue
posible realizar algunas extensiones de trazado de tal manera de replicar de una mejor manera en el modelo
estratégico los servicios analizados.

Dentro de los servicios que fueron extendidos se encuentran:

Co8
Co09
C13
C16
C19
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Estos trazados fueron modificados debido a la existencia de nueva vialidad en el modelo estratégico,
especificamente a los ejes Av. Camino Real, Av. Bernardo Larrain Cotapos, y Av. Paseo Pie Andino.

A continuacion, se presenta espacialmente el trazado de los servicios de Red/Transantiago que finalmente es
considerado en las modelaciones estratégicas a realizar en el presente estudio.

llustracion 5-4 Trazados servicios Transantiago al interior de la comuna de Lo Barnechea

Simbologia

—_— - L cemunas_estudio
T— it t ._.J Nusva Red estratégica

T ——— wes- Servicios Transantiago)

. 0 5 1 158

Por otra parte, al interior de la comuna, existe un servicio comunal de transporte para los estudiantes. Dado que
este servicio posee una baja frecuencia durante las horas de modelacion (06:30-08:30) no produciria un impacto
significativo en términos de demanda. A pesar del comentario anterior, igualmente sera incorporado como
servicio de ruta fija para representar la friccion que provoca este servicio con los usuarios de transporte privado
al interior de las vias de la comuna.

En cuanto a los servicios de taxicolectivo, estos estan incorporados como ruta fija en el modelo estratégico por
lo que su impacto a nivel del modelo sera generar reducciones de capacidad en los ejes viales de la comuna.
En la figura siguiente se presenta espacialmente los servicios de taxicolectivo que considera el modelo en su
etapa de asignacion.
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llustracién 5-5 Trazados servicios taxicolectivo al interior de la comuna de Lo Barnechea
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Elaboracion propia en base a imagen de fondo en Google Maps®

En cuanto a los servicios que en especifico circulan por el area de estudio se presentan en el cuadro siguiente.

Cuadro 5-4 Servicios de Taxicolectivo operando en la comuna

4 Tax:t-;s:nlz?:hv o : ~ Comuna Origen | Comuna Destino
1008 Las Condes Lo Barnechea
1011 Lo Barnechea Lo Barnechea
1012 Lo Barnechea Lo Barnechea

Fuente: SECTRA

Igualmente se realizara una revision a las lineas de taxicolectivo para chequear si se ha presentado algin
cambio durante el tltimo tiempo.

54  MEDICIONES

54.1 Mediciones provenientes de EISTUs disponibles y estudios anteriores

A partir de la informacion proporcionada como antecedente por parte de la Municipalidad, tanto de EISTUs
como de estudios anteriores, es posible obtener una amplia cobertura de puntos al interior de la comuna con
informacion de flujos por tipo de vehiculo. En la figura siguiente se presentan la georreferenciacion de los puntos

disponibles.
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llustracion 5-6 Localizacién puntos de medicion de flujo
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Elaboracién propia en base a datos proporcionados como antecedentes en imagen de fondo en Google Maps®

Los puntos presentados en la figura siguiente fueron registrados durante el segundo semestre de 2018 y primer
semestre de 2019 por lo que podrian ser usados en caso de validacién de la campaiia de medicion a realizar.

Cuadro 5-5 Informacién puntos de medicién proporcionados como antecedentes

ID_SIG Interseccion Fecha
1 Av. Las Condes - Camino a Farellones 07-08-2018
2 Av. Las Condes - Cerro Castillo 07-08-2018
3 Av. Las Condes — Av. San Josemaria Escriva de Balaguer 07-08-2018
4 Av. Las Condes - Radl Labbé 07-08-2018
5 Av. Las Condes - Rio Amarillo 07-08-2018
6 Av. Las Condes - San Enrique 07-08-2018
7 Camino a Farellones - San Enrique 07-08-2018
8 San Enrique - Pastor Fernandez 07-08-2018
9 Av. Tabancura / Las Hualtatas 15-08-2018
10 Av. Las Condes / Lateral Kennedy 15-08-2018
1" Av. Las Condes / Av. Estoril 15-08-2018
12 Av. Las Condes / Curamavida 15-08-2018
13 Av. Las Condes / Valle Alegre 15-08-2018
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ID_SIG ~Interseccién _ Fecha
14 Av. Las Condes / San Damian 15-08-2018
15 San Francisco de Asis / Las Condes 15-08-2018
16 Av. Las Condes / Camino San Antonio 15-08-2018
17 Av. Las Condes / San José de la Sierra 15-08-2018
18 Av. Las Condes / Pastor Fernandez 15-08-2018
19 Av. Rall Labbé / Padre Alfredo Arteaga 15-08-2018
20 Charles Hamilton / San Francisco de Asis 15-08-2018
21 Charles Hamilton / Av. Estoril 15-08-2018
22 Av. Ralil Labbé / Av. La Dehesa 15-08-2018
23 Av. Las Condes / La Cabania 15-08-2018
24 Av. Rall Labbé / Camino Turistico 15-08-2018
25 Av. Ral Labbé / Enlace Costanera Norte 15-08-2018
26 Av. La Dehesa / Av. San Josemaria Escriva de Balaguer 15-08-2018
27 Nva. Las Condes - San Francisco de Asis 15-08-2018
28 Federico Lathrop 19-03-2019
29 Robles 19-03-2019
30 Camino Central con La Dehesa 04-12-2018
31 Tabancura - Costanera Norte 25-04-2019
32 San Francisco Asis - Costanera Norte 25-04-2019
33 Av. La Dehesa - Costanera Norte 25-04-2019
34 Las Araucarias 02-04-2019
35 La Espuela con El Rodeo 09-05-2019
36 Camino a Farellones #1.300 07-05-2019
37 David Bengurion /Las Condes 14-05-2019
38 Gran Via / Santa Teresa de los Andes 14-03-2019
39 El Tranque / Robles 26-06-2019
40 Av. El Rodeo - La Huasa 11-06-2019

Fuente: Elaboracion propia en base a informacién de la Municipalidad de Lo Barnechea

Si bien algunos puntos se encuentran fuera del area de estudio, cerca del 75% son (tiles. Estos datos podrian
ser utilizados para los procesos de validacion de la campaiia de medicidn a realizar por el equipo consultor o
incluso ante valores fuera de rango podria ser utilizados para parchar los datos recogidos en terreno con la
finalidad de mantener la consistencia de los valores capturados.

5.4.2 Campafia de medicion

Inicialmente se consideraron un total de 24 puntos de medicion de flujo al interior de la comuna los cuales fueron
discutidos y confirmados con la municipalidad de Lo Barnechea y SECTRA. A partir de estas conversaciones
se optd agregar 3 puntos mas alcanzando un total de 27. La localizacion espacial de estos se presenta en la
figura siguiente.
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llustracion 5-7 Localizacion puntos campana de medicion equipo consultor
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Elaboracién propia en base a imagen de fondo en Google Maps®

En estos 27 puntos se realizard una medicion de trafico de cada 15 minutos entre las 06:00 a 09:00
considerando las siguientes categorias de vehiculos:

Vehiculo liviano
Taxi

Taxicolectivo
Taxibus

Bus

Bus articulado
Camidn 2-3 ejes
Camion 4-5 ejes
Camidn +de 6 ejes

Lamentablemente el plan de mediciones definido no pudo ser ejecutado debido al estallido social ocurrido a
mediados de Octubre del afio 2019. Si bien inicialmente se tenia la autorizacion de SECTRA para realizar la
campafia de terreno, revisando dia a dia los acontecimientos en las calles y ademas realizando chequeos de
consistencia con las mediciones disponibles como antecedente, finalmente no se realizaron las mediciones. En
su reemplazo se trabajo con las mediciones historicas disponibles durante los Gltimos 5 afios en la comuna, las
que fueron ajustadas mediante un factor estimado con los porticos de la concesion Costanera Norte. Con estos
datos se realizé un ajuste de la matriz del escenario base mediante lineas pantalla por sentido con los flujos
modelados y observados para obtener una situacién calibrada para el desarrollo del estudio.

En caso de ser necesario, en la tarea de calibracion, los datos recopilados como parte de los antecedentes
podrian ser utilizados eventualmente para mejorar los niveles de informacion existentes. El contraste entre los
puntos del equipo consultor y los proporcionados como antecedentes se presenta en la figura siguiente.
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llustracion 5-8 Contraste localizacion de puntos de Plan de mediciones versus puntos de

antecedentes
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6 ESTIMACION DE LA DEMANDA DE TRANSPORTE

Para generar la estimacion de la demanda de transporte tanto a nivel de ciudad como en la comuna de Lo
Barnechea, es necesario actualizar una serie de variables que utiliza como inputs en el modelo de generacion
y atraccion de viajes. Las variables a actualizar son:

o Numero de hogares por estrato socioeconémico
¢ Superficie construida por uso de suelo (m?)
e Numero de matriculas por nivel de ensefianza (basica, media, superior)

A continuacidn, se presenta la actualizacién de cada una de estas variables.
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6.1

NUMERO DE HOGARES

A partir del catastro realizado en la actualizacién del Plan Regulador Comunal de Lo Barnechea, se obtienen
los siguientes resultados.

Cuadro 6-1 Nimero de hogares por nivel socionecénomico en la comuna de Lo Barnechea afio 2019

Nimero de hogares _
Zona j == _
Alto Medio Alto Medio ~ Medio Bajo Bajo
182 425 1.258 4 - -
183 4 29 441 138 26
474 55 1.047 548 - -
475 72 833 158 1 -
476 25 61 55 3 -
477 1 - 149 209 -
505 92 306 1 - -
206 25 - - - -
588 29 81 8 2 -
611 187 244 1 - -
612 238 256 13 - 2
613 85 758 317 2 -
621 107 422 52 - -
770 261 449 - - -
771 50 96 18 - -
772 91 932 705 1 3
773 146 483 145 4 8
774 21 371 1.264 34 97
775 - - - 676 677
776 23 72 382 801 146
777 1 3 90 260 1.511
778 26 240 391 334 90
779 87 561 244 - -
780 18 168 88 16 -
781 262 23 - - -
782 234 207 1 - -
783 251 447 32 - -
784 248 125 - - -
785 207 414 19 - -
786 74 31 13 - -
787 310 317 - - -
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el ~ Nimero de hogares _

.zon'a'-_.__ __.; S T e e — S
et Aito | MedioAlto |  Medio | MedioBajo |  Bajo
788 158 251 1 - -
789 61 143 - - -
790 267 733 65 4 -
791 58 444 432 62 3

792 38 544 1.043 229

Fuente: Elaboracion propia (2020)
Los hogares por nivel socioeconémico, distribuidos espacialmente, se presentan en la figura siguiente.

llustracion 6-1 Numero de hogares por nivel socioecondmico
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Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

En la figura se observa que la zona que concentra un mayor nimero de viviendas de nivel socioecondmico bajo
corresponde a la zona 777. En general se aprecia que predominan los hogares de nivel alto y medio alto al
interior de la comuna.

62 NUMERO DE METROS CUADRADOS CONSTRUIDOS

A partir del catastro realizado en el estudio de Actualizacion del Plan Regulador Comunal, se obtiene la siguiente
imagen actual en la comuna de Lo Barnechea.

Para la superficie comercial se observa que esta se concentra principalmente en el sector de Av. El Tranque,
El Rodeo y en el limite de la comuna en torno a Camino San Antonio/Av. La Dehesa.
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llustracion 6-2 Superficie construida de tipo comercial en la comuna
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Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps®

Para la superficie educacional se observa que la mayor cantidad de metros cuadrados corresponden al Colegio
Santiago College, luego lo siguen el sector oriente de la comuna que contiene colegios tales como San Rafael,
Montessori Huelquén y Nido de Aguilas y por ultimo el sector sur como el Colegio Hebreo y Lincoln International

Academy.

llustracion 6-3 Superficie construida de tipo educacional en la comuna
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En cuanto a la superficie Habitacional se observa que destaca por sobre el resto de la comuna zona N°182 que
corresponde el cordon vial Av. Camino Los Trapenses-Av. Camino Real-Av. Paseo Pie Andino.

3
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llustracién 6-4 Superficie construida de tipo habitacional en la comuna
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Con respecto a la superficie industrial es necesario aclarar que la categoria de “industria” se ajusta a la
terminologia y metodologia ESTRAUS de andlisis y modelacion. Esta categoria surge de la base de SlI,
especificamente de los destinos de las lineas al interior de los predios. Lo que ocurre en la comuna de Lo
Barnechea es que no existen predios con uso Industrial (predominante), sino que se registran superficies
construidas asociadas a infraestructura del tipo bodegas de almacenamiento, infraestructura complementaria
de las actividades comerciales y de servicios, o infraestructura sanitaria. Esto se debe tener presente en la
lectura del presente documento, al momento de interpretar los resultados obtenidos para la categoria “industria”.

Dicho lo anterior, se aprecia que la superficie industrial se localiza principalmente en e

| sector Av. La Dehesa-

El Rodeo-El Radal y en el sector Av. Las Condes-Av. San Josemaria Escriva de Balaguer-Camino a San

Antonio.

llustracion 6-5 Superficie construida de tipo industrial en la comuna
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CHEA

PLAN REGULADOR COMUNAL DE LO BARNE
Para la superficie otros (que concentra los usos de suelo agricola, otros no considerados y no definidos)

-
localizan preferentemente en el sector Av. La Dehesa-El Rodeo-El Radal
llustracion 6-6 Superficie construida de tipo Otros en la comuna
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Por ultimo, para el uso de suelo servicios, se aprecia que la mayor concentracion de metros cuadrados se
encuentra en la zona 613 correspondiente al perimetro de la Av. La Dehesa-Av. El Tranque-Av. El Rodeo

llustracion 6-7 Superficie construida de tipo Servicios en la comuna
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6.3  NUMERO DE MATRICULAS
A continuacion, se presentan los datos obtenidos mediante el catastro realizado con respecto al nimero de

matriculas por nivel de estudios
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Cuadro 6-2 Numero de matriculas por nivel de estudio a nivel de zonas en la comuna de Lo Barnechea

| Nimerodematriculas

Zona| Basica |  Media |  Superior
182 1.094 496
183 129
474 263
475 - - -
476 - - -
477 - - -
505 1.112 483 -
506 - - -
588 - - -
611 - - -
612 - - -
613 - - 489
621 - - -
770 - -
7 -
772 536 254
773 678 333
774 2.133 801
775 265
776 1.634 574 451
777 548 207
778 - - -
779 - - -
780 - - -
781 - - -
782 - - -
783 - - -
784 - -
785 - -
786 1.069 534
787 -
788 941 772
789 -
790 1.518 731 15.800
791 479 131 -
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Nimero de matriculas

Zona

Basica

Media

Superior

792

72

Fuente: Elaboracion propia (2020)

llustracion 6-8 Nuimero de matriculas por tipo de educacion en la comuna de Lo Barnechea
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Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps®

Al revisar los datos espacialmente se aprecia que el Centro de Perfeccionamiento, Experimentacion e
Investigaciones Pedagdgicas CPEIP", que es parte de las dependencias del MINEDUC concentra casi 15.000
matriculas en la zona 790, siendo un polo importante de generacion/atraccion de viajes al interior de la comuna.

6.4 CONSOLIDADO DE RESULTADOS

Como resultado final se presenta la superficie construida de cada tipo de usos de suelo analizados en la comuna

de Lo Barnechea distribuidos espacialmente. Estos resultados se presentan en la ilustracion siguiente.
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llustracion 6-9 Superficie construida de tipo servicios en la comuna
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Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps®

A partir de |a figura se observa que la superficie habitacional predomina ampliamente al interior de la comuna
en incluso en algunas zonas es practicamente la Unica disponible. En las zonas tales como la 613, 772, 778 y
779 correspondientes al “centro” de la comuna, aparecen algunos usos diferentes destinados a servicios,
comercio y otros. A medida que se aleja hacia los limites Norte, Oriente y Poniente de Lo Barnechea, estos
tienden a disminuir considerablemente su participacion.

Por dltimo, en las zonas 790 y 786, se concentra la mayor cantidad de metros cuadrados de superficie
educacional.

A continuacion, se presenta la superficie construida por tipo de uso de suelo para cada una de las zonas de
modelacion

_Cuadro 6-3 Resumen superﬂcle construida (m2) por zona

Zona | Comercio | Educacion | Habitacion | Industria | Servicios | Otros Total
182 “ 18.019 | 442.761 1.732 1.837 24872 | 489.221
183 | 9917 2.245 52593 1.790 5,656 4.749 76.950
474 176 5.017 267.778 2.126 38 5.732 280.867
475 “ . 190.237 2.761 . 5.149 198,147
476 | 1.115 2 32.439 875 2.594 2.969 39.992
477 | 24449 3.584 29.053 8.743 2.964 972 69.765
505 X < 92.710 482 1.019 1.362 95573
506 665 . 11.361 74 - 1,848 13.948
568 . ; 39.869 593 55 4.050 44 567
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Zona | Comercio | Educacién | Habitacién | Industria | Servicios Otros - Total
611 1.034 320 131.832 1.182 392 11.744 146.504
612 2.978 100 160.629 1.710 61 19.309 184.787
613 25.771 1.536 172.359 13.250 55.720 94.193 362.829
621 41 - 110.311 3.869 - 20.408 134.629
770 44.631 1.458 180.135 7.398 22.712 53.098 309.432
771 2.346 1.192 42.898 539 184 6.081 53.240
772 7.526 2513 225776 19.356 17.468 99.936 372.575
773 229 5.651 174.807 2.860 1.563 19.388 204.498
774 8.811 24.851 213.860 13.454 23.606 51.614 336.196
775 11.848 74.265 - 77 - 86.190
776 13.908 16.210 107.819 2.586 11.767 6.834 159.124
777 884 261 77.327 1.342 727 3.709 84.250
778 12194 967 104.327 6.032 26.502 55.079 205.101
779 96.435 644 156.903 8.184 12.598 69.859 344.623
780 1.808 242 41.421 1.086 792 4.476 49.825
781 4.944 334 162.166 965 762 15.965 185.136
782 - - 134.861 1.023 1.210 8.467 145.561
783 1.128 - 187.079 946 461 12141 201.755
784 - - 125.038 468 48 6.311 131.865
785 367 175.216 3.225 - 19.531 198.339
786 16.300 42.910 104.868 2.891 - 5.931 172.900
787 674 189.379 385 8 8.678 199.124
788 17.148 121.759 524 5.196 7.669 152.296
789 - - 50.214 128 50.342
790 5.482 42.063 261.491 4.811 278 24.250 338.375
791 3.684 9.291 180.106 4.225 3.287 12.830 213.423

Fuente: Elaboracion propia (2020)

Para la estimacion de la demanda del corte 2020 como primer paso fue necesario actualizar las variables de
input del modelo de atraccion y generacion de viajes. Para ello es necesario actualizar el nimero de hogares
por nivel socioeconomico, las superficies construidas y nimero de matriculas para cada una de las zonas

desagregadas.
Cuadro 6-4 Resumen variables uso de suelo, hogares y nimero de matriculas
Zona Metros Cuadrados por Uso Namero de hogares - Nimero de Matriculas
182 489.221 1.687 1.885
183 76.950 638 165
474 280.867 1.650 263
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~Zona | Metros Cuadrados porUso | Nimerode hogares Numero de Matriculas
e R .08 as

476 30.992 144 :
477 69.765 359

505 95,573 399 1.869
506 13.948 25

588 44567 120

611 146.504 432

612 184.787 507

613 362.829 1.162 489
621 134.629 581 -
770 309.432 710 .
771 53.240 164

772 372575 1.729 929
773 204.498 786 1.187
774 336.196 2,094 3.558
775 86.190 1353 646
776 159.124 1424 4,000
777 84.250 1.865 803
778 205.101 1.081 253
779 344623 892 52
780 49.825 290

781 185.136 493 138
782 145561 442

783 201.755 730

784 131.865 373

785 198.339 640 104
786 172.900 398 1.924
787 199.124 627 -
788 152.296 410 1.925
789 50.342 204 :
790 338.375 1.069 18.493
791 213.423 999 691

Fuente: Elaboracién propia (2020)
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7  ESTIMACION DE LA DEMANDA DE TRANSPORTE PARA ALTERNATIVAS

Para efectuar la estimacion de la demanda de transporte tanto a nivel de ciudad como en la comuna de Lo
Barnechea, es necesario contar con una serie de variables que utiliza el modelo de generacion y atraccion de
viajes, que permitira obtener los vectores de viajes.

La informacion que requieren los modelos de generacion y atraccion debe encontrarse desagregada a nivel de
cada zona del modelo y esta conformada por las siguientes variables:

e Numero de hogares por estrato socioecondmico
e  Superficie construida por tipo de uso de suelo (m?)
e Numero de matriculas por nivel de ensefianza (basica, media, superior)

A continuacion, se presenta la informacion actualizada de cada una de estas variables para cada uno de los
escenarios definidos

7.1 NUMERO DE HOGARES

7.1.1  Alternativa 1

El cuadro siguiente presenta los niveles de ingreso asociados a cada estrato socioecondmico segin la
clasificacion que considera SECTRA en los modelos de generacion atraccion disponibles. Seguidamente se
presentan los valores de la Alternativa 1 para la comuna de Lo Barnechea a nivel de zona por nivel
socioeconomico.

Cuadro 7-1 Clasificacion por nivel socioeconémico por hogares

Categoria Limite Inferior Limite Superior Ingreso Medio
Cat Bajo - $249.850 $168.410
Cat Mbajo $249.850 $499.700 $377.090
Cat Medio $499.700 $999.390 $714.450
Cat Malto $999.390 $1.998.787 $1.341.575
Cat Alto $1.998.787 - $ 3.583.887

Fuente: Elaboracion propia (2021)

A partir de esta clasificacion los totales para cada zona son los siguientes

Cuadro 7-2 Nimero de hogares por nivel socioecénomico en la comuna de Lo Barnechea afio 2030

Alternativa 1

; Namero de hogares
il Bajo Medio Bajo Medio Medio Alto Alto
182 - - - - 1.608
183 123 12 50 409 84
474 - - - 2 1.607
475 - - 0 7 941
476 - 7 17 102 271
477 103 246 170 475 292

IUNICIPALIDAD DE LO BARNECHEA



PLAN REGULADOR COMUNAL DE LO BARNECHEA

ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

e ~ Numero de hogares

2o Bajo ~ Medio Bajo Medio Medio Alto Alto
505 ° - - 717
506 : - - 140

588 1 - 2 13 464

611 - 16 64 898

612 759

613 17 450 1.082
621 27

770 - - 1.379
771 - - 18 147

772 1 243 1.246
773 12 0 - - 768

774 101 63 165 734 688

775 679 673 0

776 319 209 494 557 214

777 1.746 216 24 100 25

778 134 63 285 630 383

779 126 386 1.178
780 - 18 54 129

781 - - - 542

782 - - - - 470

783 - - 854

784 - 640

785 - 794

786 398

787 - 456

788 - - 1 660

789 - ® . 378

790 316 139 5 10 1.966
791 4 8 37 216 595

792 3 96 121 699 1.101
Total 3.541 1.732 1.659 5171 23.905

Fuente: Elaboracion propia (2021)

En el grafico siguiente se representa la distribucién porcentual de hogares por nivel socioeconémico; ello
permite apreciar que las zonas 477, 775, 776 y 777 presentan una distribucion mas heterogénea en términos
de hogares por nivel socioeconémico.
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Grafico 7-1 Distribucion porcentual de hogares por nivel socioecondmico Alternativa 1 a nivel de
zonas
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Fuente: Elaboracion propia (2021)

A continuacion, se presentan los hogares por nivel socioecondmico distribuidos espacialmente en el area
urbana de Lo Barnechea.

llustracién 7-1 Namero de hogares por nivel socioeconémico Alternativa 1

g { S5
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Fuente: Elabaracion propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

Enla figura se observa que la zona que concentra un mayor nimero de viviendas de nivel socioeconémico bajo
corresponde a la zona 777. En general se aprecia que predominan los hogares de nivel alto y medio alto al
interior de la comuna mientras que las zonas del sector sur se localizan hogares de otros niveles
socioeconémicos mas altos.
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71.2

A continuacion, se presenta la distribucion de hogares por nivel socioecondmico asociada a la Alternativa 2.

Cuadro 7-3 Nimero de hogares por nivel socioeconomico en la comuna de Lo Barnechea aiio 2030

Alternativa 2

Alternativa 2

7 . Namerode hogares

" Bao | MedioBajo |  Medo | MedioAlo Alto
182 - - - - 1.622
183 123 12 49 405 78

474 - - 6 18 1.606
475 - - 28 77 934
476 - 7 17 102 289
477 190 283 173 484 295
505 - - - - 1.128
506 - - 14 253
588 1 - 13 466
611 - - 17 67 913
612 - - 59 147 688
613 - - 80 3N 1.361
621 - - - ¥ 99

770 - - 18 45 1.362
771 - - - 18 158
772 - - 5 226 1.333
773 13 1 - - 860
774 102 64 165 728 695
775 679 673 0 - -

776 319 209 475 554 222
777 1.7112 212 35 133 43
778 131 60 272 519 345
779 - - 73 208 1.168
780 - - 15 45 123
781 - » ” " 975
782 - - . . 561
783 - - 71 177 861
784 - - 63 156 631
785 - - 10 24 881
786 - - - - 398
787 - - - - 456
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_ Numero de hogares
Zona T sva e T -
Bajo | MedioBajo Medio ~ | MedioAlto |  Alto

788 G - - 1 729
789 = = - - 358
790 398 175 35 84 2.092
791 4 9 42 231 672
792 3 96 121 699 1.101
Total 3.675 1.799 1.836 5.508 25.355

Fuente: Elaboracion propia (2021)

En el grafico siguiente se representa la distribucion porcentual de hogares por nivel socioecondmico; ello
permite apreciar que las zonas 477, 774, 776, 777 y 778 presentan una distribucion méas heterogénea en
términos de hogares por nivel socioeconémico.

Gréfico 7-2 Distribucidn porcentual de hogares por nivel socioeconémico Alternativa 2 a nivel de
zonas
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Fuente: Elaboracién propia (2021)

Los hogares por nivel socioecondmico, distribuidos espacialmente, se presentan en la figura siguiente.
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llustracion 7-2 Niimero de hogares por nivel socioeconémico Alternativa 2

NOm. Hogares A2

—— 2000
— 1000
- 509

B Baio

Fuente: Elaboracidn propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

Al igual que en la alternativa anterior, se observa que en la comuna predominan los hogares de nivel alto y
medio alto al interior de la comuna y solo las zonas ubicadas al sur de la comuna poseen hogares de otros
niveles. Con respecto a valores totales, las zonas 777 y 790 concentran el mayor nimero de viviendas en la
comuna.

7.2 SUPERFICIES CONSTRUIDAS POR TIPO DE USO

En el siguiente apartado se presentan los metros cuadrados construidos de cada una de las variables del
escenario de usos de suelo elaborado para las dos alternativas propuestas.

7.21  Alternativa 1
En términos de la superficie “Comercial”, la mayor magnitud (en metros cuadrados) se ubica en la zona 779,

que corresponde al cuadrante comprendido entre Av. El Tranque, Av. El Rodeo, Av. La Dehesa y Av. Padre
Alfredo Arteaga Barros tal como se aprecia en la figura siguiente.

MUNICIPALIDAD DE LO BARNECHEA 44



PLAN REGULADOR COMUNAL DE LO BARNECHEA ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

llustracién 7-3 Superficie construida de tipo comercial en area urbana de Lo Barnechea

Sup Comercio mis2 Alt1
114339 y menca
[_1 16000 a 49998
50000 a 99993
[ 100000 y mds
0 500 1,0001,500

Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

Con respecto a la superficie “Educacional”, se observa que las zonas de mayor magnitud corresponden a la
786 y 790. Estas zonas contienen establecimientos tales como el Colegio Santiago College, San Rafael,
Montessori Huelquén y Nido de Aguilas; a los que se suma el sector sur con el Colegio Hebreo y la Lincoln
International Academy.

llustracion 7-4 Superficie construida de tipo educacional en area urbana de Lo Barnechea

Sup. Educacién mts2 Alt{
[]1 5999 y mencs
[ 6000 & 14899
[0 15000 = 39599
40000 y mis
- 0 600 1,0001,500

Fuente: Elaborlécién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)
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Con respecto a la superficie “Habitacional” (m2 construidos con uso residencial), las zonas 182 y 790 concentran
los valores mas altos de esta variable. Estas zonas corresponden al cordon vial Av. Camino Los Trapenses-Av.
Camino Real-Av. Paseo Pie Andino (182) y el Cordén Camino El Huinganal y Camino del Yunque (790).

i Istraién 7-5 Superficie ¢

Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

En relacion a la superficie “Industrial” (corresponde principalmente a almacenamiento y bodegaje) se aprecia
que esta se localiza mayormente en las zonas 477, 776 y 779, equivalentes a los sectores de Av. Las Condes-
Av.La Dehesa-autopista Costanera Norte-Camino San Francisco de Asis (limite conla comuna de Las Condes),
asi como en el sector delimitado por Av. Padre Alfredo Arteaga Barros-autopista Costanera Norte-Av. La
Dehesa.

llustracion 7-6 Superficie construida de tipo industrial en area urbana de Lo Barnechea

G

Superficie Industria mis2 Alt1
[] 1599 y menar
1 1600 & 5889
[ 6000 a 3999
[ 10000 y mayor
0 1,000 2,000 3,000
3

- Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)
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La superficie asociada a “Otros” (que concentra los usos de suelo agricola, otros no considerados y no definidos)
se localiza preferentemente en el sector delimitado por Av. La Dehesa, Av. José Alcalde Délano y autopista
Costanera Norte.

llustracién 7-7 Superficie construida de tipo Otros usos en drea urbana de Lo Barnechea

Superificie Otros mts2 Alt1
115998 y menor
[C] 16000 & 49899
[ 50000 = 39699
[E] 90000 y mayor
0 500 1,0001,500

N —

Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)
Por dltimo, para el uso de suelo “Servicios”, se aprecia que la mayor concentracion de metros cuadrados se

encuentra en las zonas 613 y 779 cuyo perimetro se compone por las calles Comandante Malbec-Camino
Central-Av. Padre Alfredo Arteaga Barros.

llustracidn 7-8 Superficie construida de tipo servicios en area urbana de Lo Barnechea

79

Superficie Servicios mts2 Alt1
] 1799% y menar
1 18000 a 33599

[ 40000 & 69993
TO000 y mis
1,000 2,000 3,000
EIEE

Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)
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7.2.2 Alternativa 2

A continuacion, se detalla cada una de las variables del escenario de uso de suelo que constituyen la Alternativa
2.

La superficie “Comercial” se concentra principalmente las zonas 613 y 779, delimitadas por Av. José Alcalde
Délano-Camino Central-Comandante Malbec-Av. Padre Alfredo Arteaga Barros principalmente.

llustracién 7-9 Superficie construida de tipo comercial en area urbana de Lo Barnechea

Sup. Comercio mts2 Alt2
[] 14399 y menos

] 15000 & 49999

] 50000 99959

I 100000 y mas

0 500 1,0001,500

_ﬁu_

Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

Para la superficie “Educacional” se observa que la mayor cantidad de metros cuadrados corresponden a las
zonas 786 y 790, y los establecimientos que alli se encuentran corresponden al Colegio Santiago College, San
Rafael, Montessori Huelquén y Nido de Aguilas, asi como el sector sur con establecimientos como el Colegio
Hebreo y Lincoln International Academy.
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llustracion 7-10 Superficie construida de tipo educacional en drea urbana de Lo Barnechea
(ead i
3 ;

Superficie Educacion mt2 Alt2
] 5998 y menor
16000 a 14899
[ 15000 & 33993

’ 40000 y mis
1,000 2,000 3,000

Fuente: Eiabor-acién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)
Con respecto a la superficie “Habitacional” se aprecia que los principales polos corresponden a las zonas 182

y 790. Estas zonas corresponden al corddn vial Av. Camino Los Trapenses-Camino Real-Av. Paseo Pie Andino
y el sector que comprende Camino El Huinganal-Camino del Yunque y Av. El Rodeo.

llustracion 7-1 Superficie construida de tipo habitacional en area urbana de Lo Barnechea

¢ Superficie Habitacién mts2 Alt2
[—_] 129999 y mencs
[ 130000 a 215999
[ 220000 a 399999
[ 400000 a 1000000
[] 1,000 2,000 3,000
Weters

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

Con respecto a la superficie “Industrial” se aprecia que esta se localiza principalm'ente en el sector Av. Las
Condes-autopista Costanera Norte-Av. La Dehesa y Camino San Francisco de Asis (477), Av. La Dehesa-Av.
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El Rodeo-calle El Radal, y en el sector Av. Las Condes -Av. San Josemaria Escriva de Balaguer-Ermita de San

Antonio.

llustracion 7-12 Superficie construida de tipo industrial en area urbana de Lo Barnechea
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Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

Para el uso "Otros” (que concentra los usos de suelo agricola, otros no considerados y no definidos) las mayores

superficies se localizan preferentemente en el sector Av. La Dehesa-Av. El
autopista Costanera Norte.

llustracién 7-13 Superficie construida de tipo Otros usos en area

N

Rodeo-Av. José Alcalde Délano-

urbana de Lo Barnechea
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Fuente: Elabor:acién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)
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Por Ultimo, para el uso de suelo “Servicios”, se aprecia que la mayor concentracion de metros cuadrados se
encuentra en la zona 613 correspondiente al perimetro de Av. La Dehesa-Av. El Tranque-Av. El Rodeo y la
zona 779 delimitada por Av. El Tranque-Camino El Huinganal-Av. La Dehesa.

llustracion 7-14 Superficie construida de tipo servicios en drea urbana de Lo Barnechea

Superficie Servicios mts2 Alt2
[117993 y menos
] 18000 & 39999
[ 40000 a 69999

[ 70000 a 1000000
[] 1,000 2,000 3,000

_ﬁ_-___

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)
7.3 NUMERO DE MATRICULAS

A continuacion, se presenta el nimero de matriculas estimado para ambas alternativas. No existe ninguna
variacion a nivel de zonas entre las alternativas 1y 2 por lo que se optd por presentar solo una vez tanto el
cuadro con el detalle como la localizacion espacial de éstas.

Cuadro 7-4 Nimero de matriculas por nivel de ensefianza, a nivel de zonas en la comuna de Lo
Barnechea

__ Nimero de matriculas

Zdnai 2 _ "-'B:_.é'si't:a% fs

Media [

182

1.094

496

183

129

474

263

475

476

477

505

506

588

611

612

613

621
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775 265 - -
776 1.904 574 451
777 2177 8§22 -
778 45

779 =

780

781

782 -
783 - -
784 - -
785 - - -
786 1.069 534

787 - -

788 941 772

789 - - -
790 2.356 1.082 1127
791 479 131 -
792 - - -
Total 15.424 6.397 3.224

~ llustracién 7-15 Namero de matriculas por nivel de ensefianza en area urbana de Lo Barnechea

Fuente: Elaboracion propia (2021)

are

Numero de matriculas Al1 y2
—— 2800

— 1250
- 625
[ Mat_Basica
[ Mat_Media
0 Mat_Superior
0 500 1,000 1,500
T
Meters

"~ Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

i

MUNICIPALIDAD DE LO BARNECHEA



FLAN REGULADOR COMUNAL DE LO BARNECHEA ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

Al revisar los datos a nivel espacial se aprecia que la zona 790 concentra un alto nimero de matriculas tanto a
nivel de colegios (matriculas basicas y medias) como a nivel de estudios superiores (Centro de
Perfeccionamiento, Experimentacion e Investigaciones Pedagdgicas CPEIP), siendo un polo importante de
generacion/atraccion de viajes al interior de la comuna; seguido por las zonas 774, 776 y 777 que albergan un
mayor nimero de matriculas basicas y medias.

74
741

Como resultado final se presenta la superficie, en metros cuadrados, por cada uno de los usos de suelo
analizados en el area urbana de Lo Barnechea distribuidos espacialmente.

CONSOLIDADO DE RESULTADOS
Alternativa 1

llustracién 7-16 Superficie construida de tipo de uso en area urbana de Lo Barnechea
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Matars e

Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

Al revisar los valores por variable de uso de suelo a nivel de zonas se aprecia una amplia predominancia del
uso habitacional, destacando principalmente las zonas 182 y 790. En esta alternativa también se observa que
los otros usos se localizan preferentemente en las zonas centrales y sur del area urbana de Lo Barnechea, pero
con una baja magnitud en comparacion a la variable habitacional. A continuacion, se presentan los metros
cuadrados por uso de suelo para cada una de las zonas de modelacion.

Cuadro 7-5 Resumen metros cuadrados por uso por zona

Zona | Comercio | Educacién | Habitacion | Industria | Servicios | Otros Total
182 1427 18.019 493.835 858 3171 26.259 543.569
183 15.494 2.245 65.313 2.835 12.340 6.506 104.733
474 476 8.889 295.001 23 1.617 6.032 312.039
475 8.778 - 260.539 156 8.443 7.584 285.499
476 1.254 - 37.730 875 2.733 2.969 45.561
477 36.169 3.584 63.645 12.310 34.587 4.807 155.102
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Zona | Comercio | Educacién | Habitacion'| Industria | Servicios |  Otros Total
505 | 1126 | 978 | 196.848 237 5.869 1789 | 206.848
506 | 1639 19.635 74 299 2307 23.953
588 1 40279 593 66 2.050 44,999
611 | 1937 320 135440 |  1.182 408 11782 | 151.070
612 | 17.261 2226 | 245016 397 9.200 24826 | 298926
613 | 62362 1536 | 230009 | 1.827 91687 | 96512 | 484.023
621 169 112.615 39 0 20536 | 133.359
770 | 52.767 1458 198.112 | 1.180 29526 | 54608 | 337.740
711 | 2450 1192 43.349 329 184 6.085 53589
772 | 11279 3750 | 227669 | 1.390 21627 | 99.955 | 365671
773 | 2.051 6184 | 183793 755 1934 19671 | 214.388
774 | 27764 | 24898 | 226715 | 2266 45785 | 53160 | 380.585
775 4 11848 | 74.271 1 81 2 86.207
776 | 33412 | 16210 | 156.851 8.061 31078 | 12843 | 258455
777 | 36876 | 23.133 | 115.382 500 33.265 9777 | 218933
778 | 20444 967 131323 | 2292 47680 | 57132 | 268838
779 | 133.300 644 238742 | 6532 78762 | 75451 | 533430
780 | 9.869 242 64.934 3 9.403 6.412 90.905
781 | 7.206 570 168.120 965 1456 16270 | 194,585
782 | 2% 58 139.110 843 1216 8.703 150.166
783 | 19.021 107 290,610 1718 13.854 17586 | 342896
784 | 20875 - 197.893 468 18.746 10311 | 248.293
785 | 6.267 16.240 | 187.985 572 6.618 20637 | 237328
786 | 16300 | 42934 | 104.868 1622 3 5,931 171,658
787 - 674 189.379 364 8 8678 | 199.103
788 182 19.326 | 147.556 474 6.614 7669 | 181.821
789 | 2503 05.260 - 2 631 100.403
790 | 55546 | 45549 | 431282 | 2313 58870 | 34686 | 628.255
791 | 459 10065 | 206589 | 3.621 4118 12830 | 241816
792 | 5487 662 182571 2528 21766 | 20400 | 233423

Fuente: Elaboracion propia (2021)

En el cuadro siguiente se presentan los totales de cada variable, por zona.

Cuadro 7-6 Resumen variables uso de suelo, hogares y nimero de matriculas

Zona

Metros Cuadrados por Uso

- Nimero de hogares

Numero de Matriculas

182

543.569

1.608

1.590
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Zona Metros Cuadrados por Uso Nimero de hogares Numero de Matriculas
183 104.733 679 | 129
474 312.039 1.609 263
475 285.499 949
476 45.561 397
477 165.102 1.286 1.1567
505 206.848 77 1.595
506 23.953 140 -
588 44.999 480 z
611 151.070 978 -
612 298.926 759
613 484.023 1.649 489
621 133.359 27
770 337.740 1.379
77 53.589 165
772 365.671 1.500 1.033
773 214.388 781 1.116
774 380.585 1.751 2.943
775 86.207 1.352 265
776 258.455 1.794 2.929
71 218.933 2111 3.000
778 268.838 1.496 45
779 533.430 1.690
780 90.905 201
781 194.585 542
782 150.166 470
783 342.896 854
784 248.293 640 -
785 237.328 794 -
786 171.658 398 1.603
787 199.103 456 -
788 181.821 661 1.713
789 100.403 378 -
790 628.255 2436 4.566
791 241.816 861 610
792 233423 2.020

Fuente: Elaboracion propia (2021)
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7.4.2  Alternativa 2

Como resultado final se presentan los metros cuadrados de superficie de cada uno de los usos de suelo
analizados en el 4rea urbana de Lo Barnechea distribuidos espacialmente.

llustracion 7-17 Metros cuadrados construidos por uso en area urbana de Lo Barnechea

588

Superficie mts2 Alt2

—— 600000
— 250000
TH2s000

[ Comercio
I Educacién
I Habitacién
[ Industria
7] Servicios
| I otros
¢ 50O 1,0001,500

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps® (2021)

A partir de la ilustracion previa se observa que la superficie habitacional predomina ampliamente al interior del
area urbana de Lo Bamechea, identificandose algunas zonas donde es practicamente el unico uso presente.
En zonas tales como la 613, 776 y 779 correspondientes al “centro” del area urbana, se observa presencia de
una mayor diversidad de usos (servicios, comercio y otros); mientras que a medida que nos desplazamos hacia
los limites norte, oriente y poniente del &rea es estudio, su participacion tiende a disminuir considerablemente.
A continuacion, se presentan los metros cuadrados por uso de suelo para cada una de las zonas de modelacion.

Cuadro 7-7 Resumen Metros cuadrados por uso por zona

Zona | Comercio | Educacién | Habitacion | Industria | Servicios Otros Tofal
182 2.887 18.019 498,397 858 3.338 24 872 548.370
183 18.996 2.245 64.437 2.443 14.121 4749 106.991
474 5.902 8.889 296.412 23 6.051 5.732 323.009
475 25.308 - 276.415 156 24.012 5.149 331.040
476 1.115 - 49.132 875 2.594 2.969 56.685
477 38.740 3.584 71.029 10.392 39.665 a72 164.382
505 10.227 1.027 313.272 237 7.127 1.362 333.252
506 9.007 - 34.121 74 7.212 1.848 52.262
588 17 - 40.901 583 72 4.050 45,633
611 3.743 320 140.247 1.182 2.237 11.744 159.474
612 54.650 2.226 261.984 397 48.612 19,309 387.178
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Zona | Comercio | Educacion | Habitacion | Industria | Servicios | Otros Total

613 110.957 1.536 252.880 1.827 128.287 94.193 589.679
621 1.637 131.854 39 1.007 20.408 154.945
770 59.390 1.458 214.349 1.180 37.443 53.098 366.918
771 3.002 1.192 44.610 329 533 6.081 55.747

772 19.943 3.750 241.659 1.522 27.326 99.936 394.136
773 5.299 6.184 195.856 755 3.760 19.388 231.242
774 34.688 24.898 226.329 2105 56.914 51.614 396.548
775 2 11.848 74.276 - 80 - 86.207
776 42.418 16.210 154.991 6.333 37.280 6.834 264.066
777 26.979 23.133 142.928 265 23.115 3.709 220.129
778 36.712 1.053 125.769 211 53.307 55.079 272131
779 149.072 644 234.064 2.826 92.271 69.859 548.736
780 27.629 242 66.243 45 26.166 4.476 124.802
781 9.205 570 172.153 965 2.706 15.965 201.563
782 1.123 58 168.615 843 2111 8.467 181.217
783 63.994 107 326.345 1.718 59.188 12141 463.492
784 53.142 : 230.684 468 50.587 6.311 341.193
785 9.225 15.249 226.987 572 10.368 19.531 281.932
786 16.300 42.934 104.868 1.622 3 5.931 171.658
787 674 189.379 364 8 8.678 199.103
788 1.263 19.326 169.745 474 6.701 7.669 205.178
789 3.304 89.867 1.101 128 94.401

790 51.496 45.549 521.368 2.313 40.044 24.250 685.019
791 4.518 10.065 264.268 3.621 3.698 12.830 299.001
792 5.487 662 182.571 2.528 21.766 20.409 233.423

Fuente: Elaboracion propia (2021)

A continuacién, se presentan los totales de cada una de las variables para el escenario Alternativa 2.

Cuadro 7-8 Resumen variables uso de suelo, hogares y niimero de matriculas

Zona | Metros Cuadrados porUso |  Nimero de hogares Niimero de Matriculas
182 548.370 1.622 1.590
183 106.991 668 129
474 323.009 1.630 263
475 331.040 1.039 -
476 56.685 415 -
477 164.382 1.425 1.157
5056 333.252 1.128 1.5956
506 52.262 272
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Zona | Metros Cuadrados porUso | Nimero de hogares Niimero de Matriculas
588 | 45.633 482

611 150.474 997

612 387.178 803

613 589.679 1772 489
621 154.945 99

770 366.918 1.425

771 55,747 176

772 304,136 1.565 1.033
773 231.242 873 1116
774 396.548 1752 2,943
775 86.207 1.352 265
776 264.066 1.778 2.929
777 220.129 2.134 3.000
778 272131 1.327 45
779 548.736 1.449

780 124,802 183

781 201563 575 ;
782 181.217 561 -
783 463.492 1110 :
784 341.193 850

785 281.932 914

786 171.658 398 1.603
787 199.103 456

788 205.178 730 1713
789 94.401 358 :
790 685.019 2.784 4.566
791 299.001 959 610
792 233423 2.020

Fuente: Elaboracion propia (2021)

7.4.3 Comparacion entre alternativas

En el siguiente apartado se presenta la comparacion de cada una de las variables analizadas tanto para el
escenario de calibracion (corte 2020) como para ambas alternativas de estructuracion generadas.
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Cuadro 7-9 Resumen variables uso de suelo nimero de hogares

Nimero de hogares
Corte Temporal Bajo Medio Bajo Medio = | MedioAlto |©  Alto Tofal
2020 2.956 1476 1.065 3.760 19.838 29.095
Alt1-2030 3.541 1.732 1.659 5171 23.905 36.009
Alt2-2030 3.675 1.799 1.836 5.508 25.355 38.171

Fuente: Elaboracion propia (2021)

A partir de los datos presentados en el cuadro previo, se estima que la Alternativa 2 presenta un incremento de

un 31% de los hogares con respecto al escenario Base 2020 mientras que la Alternativa 1 alcanza un
incremento de un 24%.

Cuadro 7-10 Resumen variables uso de suelo, superficie construida en metros cuadrados

Metros cuadrados por tipo de superficie
Corte - > 2
Temporal Comerclo | Educacidon | Habitacion | Industria Servicios Otros Total
2020 299.834 109.647 4.730.989 45.774 203.326 676.170 6.065.740
Alt1-2030 625.533 263.516 6.198.365 60.244 603.022 777.487 8.528.167
Alt2-2030 907.376 263.651 6.799.007 50.155 840.810 709.741 9.570.741

Fuente: Elaboracion propia (2021)
Observando los datos presentados en el cuadro precedente, se estima que la Alternativa 2 presenta un

incremento de un 58% en los metros cuadrados construidos con respecto al escenario Base 2020, mientras
que la Alternativa 1 alcanza un incremento de un 41%.

Cuadro 7-11 Resumen variables uso de suelo niimero de matriculas

Nimero de matriculas
Corte Temporal Basica Media Superior Total
2020 12.714 5.316 3.224 21.254
Alt1-2030 30.847 12.794 6.448 50.090
Alt2-2030 30.847 12.794 6.448 50.090

Fuente: Elaboracion propia (2021)

Por dltimo, para el nimero de matriculas se estima que las alternativas 1 y 2 presentan un incremento de un
18% con respecto al escenario Base 2020.

Con estos datos, correspondientes al escenario de uso de suelo, se alimentd el modelo de generacion y

atraccién de viajes definido por SECTRA obteniéndose los siguientes valores de viaje por propdsito en el total
del sistema:

Cuadro 7-12 Total de viajes por propoésito

_ Viajes Modelados Totales
Estudio 1 Estudio2 3
Corte Temporal Trabajo S basica) (mediay.superiof) Otros Total
2020 1.256.047 328.043 443,596 538.810 2.566.496
Alt1-2030 1.614.348 406.512 557.381 657.477 3.235.718
Alt2-2030 1.616.365 406.991 558.031 658.545 3.239.932

Fuente: Elaboracion propia (2021)
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A partir de la informacion del cuadro previo, se calcula que el 49% de los viajes corresponden al propdsito
“Trabajo”, seguido por “Otros” con un 21%. Seguidamente se presentan los viajes generados y atraidos en
especifico para las zonas que comprenden la comuna de Lo Barnechea.

llustracion 7-18 Viajes generados y atraidos por alternativa y propésitos, comuna de Lo Barnechea

Viajes Modelados respecto al escenario base
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Fuente: Elaboracién propia (2021)
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8  DEFINICION DE OFERTA VIAL PARA ALTERNATIVAS

Una vez definidos los escenarios de uso de suelo con que se generan cada una de las estimaciones de
demanda, el siguiente paso corresponde a la definicion de la oferta vial que tiene asociada cada una de estas
alternativas. Para la definicion de dicha oferta se presentan las ilustraciones siguientes, donde se resumen las

caracteristicas consideradas.

llustracion 8-1 Definicion de oferta vial para Alternativa 1
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Fuente: Elaboracion propia (2021)

llustracion 8-2 Definicion de oferta vial para Alternativa 2
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Fuente: Elaboracién propia (2021)
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Al revisar en detalle las caracteristicas de cada una de las alternativas se observan los siguientes elementos.

~ Alternativa1

Cuadro 8-1 _Compa_racic_‘:n alterngtiva_s de oferta vial

‘Alternativa 2

Aumento de 4 vias a 1 pista extra de circulacién

Aumento de 4 vias a 1 pista extra de circulacion

Aumento de 30 vias a 2 pistas de circulacion

Aumento de 20 vias a 2 pistas de circulacion

7 vias con reduccion de 1 pista de circulacion

4 vias con reduccién de 1 pista de circulacion

19 vias con reduccién de velocidad de operacién a 30
km/h

6 vias con reduccidn de velocidad de operacién a 30
km/h

Fuente: Elaboracion propia (2021)

Al contrastar la definicion de ambas alternativas se aprecia que la Alternativa 1 es mas restrictiva en términos
de oferta en capacidad vial con respecto a la Alternativa 2. Este hecho tiene una directa relacién con respecto
a la demanda de viajes, ya que como se describié en el capitulo anterior, los vectores de viajes a modelar son
un 21% mayor para los viajes atraidos y un 7% mayor para los viajes generados en la comuna de Lo Barnechea.

Ademas de la definicion de oferta vial para cada escenario, se considera la incorporacién de una serie de
proyectos que buscan dar una solucitén a la congestién detectada en la etapa de diagndstico desarrollada
anteriormente. Dentro de las opciones que se incorporaron se encuentran:

e \ia soterrada Av. Las Condes — San José de la Sierra: en superficie mantiene 2 pistas por sentido para
transporte privade y una pista exclusiva para buses. Via soterrada considera 3 pistas por sentido con un
valor de tarifa por kildmetro similar al existente en Av. Kennedy.

Paso bajo nivel Av. Rall Labbé
Ensanche Av. El Rodeo
Ensanche Puente San Enrique

Ensanche y paso bajo nivel Santa Teresa de Los Andes
Ensanche y paso bajo nivel Av. José Alcalde Délano

La localizacion espacial de los proyectos al interior del area urbana de Lo Bamechea se presenta en la

ilustracion siguiente.

MUNICIPALIDAD DE LO BARNECHEA



FLAN REGULADOR COMUNAL DE LO BARNECHEA ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

o ]
5 » - S o ] 7
s | s ‘

llustracién 8-3\E|;‘gy_ectos viales incorporados en ambas alternativas

L] e
010, =
e 3
3 e,
3 ACY
\e )

/ ; .

e
e WN . sPiEe e
JERESADELD 2 o . » c : i
= hipnea® «y\ w'ﬁ' A H1sg) e
=3 ® R ik o ‘\"? ; ¢ O —— Proyectos Viales
_ Q““;/"v)frz RSN o _ D . |0 500 1000 1,500
% i . Jgﬁ. -~ 3 }' A e
\.1%,./_ 43k N v ,Wf”p _ o

Fuente: Elaboracion propia (2021)

)
B

Estos proyectos se consideran parte, tanto de la Alternativa 1 como de la Alternativa 2, a modelar para el
presente estudio. Sin embargo, para la Alternativa 2 se consideran adicionalmente las aperturas del Camino de
la Villa y Las Araucarias.

llustracion

\%5 |

8-4 Proyectos incorporados en la Alternativa 2

B 5 ;/“
: ; L7 RE i s 7

Simbologia
—— Red Alternativa 2
—— Red Alternativa 1

Por lo tanto, una vez definida la oferta vial y la demanda de cada alternativa, se procedié a modelar ambas
alternativas mediante el modelo estratégico Estraus.
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9  MODELACION ESTRATEGICA PARA ALTERNATIVAS

Para realizar la evaluacion de alternativas se utilizo el modelo estrategico Estraus. Este software permite realizar
la modelacion y evaluacion de un sistema urbano de manera completa, considerando escenarios de uso de
suelo que finalmente se consideran como inputs mediante los vectores origen-destino de viaje (demanda de
viajes) y por otro lado la oferta tanto vial como de transporte de rutas fijas. Este modelo tiene la ventaja de
realizar la busqueda de un 6ptimo del sistema mediante un equilibrio simultaneo entre las etapas de distribucién,
particién modal y asignacion de viajes.

En el anexo digital se pueden revisar los resultados de las modelaciones realizadas.
9.1 RESULTADOS GLOBALES
A continuacion, se presentan los resultados de las simulaciones Estraus realizadas.

Los resultados globales de la Alternativa 1, a nivel de toda la ciudad de Santiago, para la modelacion del afio
2030 (periodo Punta Mafiana) se presentan en el siguiente cuadro.

Cuadro 9-1 Parti_ci_én qual cqrrid_a Estraus AM 2030._06:30 —-08:30 A_Iternativa 1

_Modo _ Viajes %

caminata 278.113 8,6%
auto-chofer 1.000.517 30,9%
auto-acompanante 615.686 19,0%
taxi 31.463 1,0%

taxi colectivo 25.079 0,8%
Tpub 1.284.679 39,7%
Total 3.235.537 100,0%

Fuente: Elaboracion propia (2021)

A partir de los datos presentados en el cuadro previo se observa que el mayor porcentaje de viajes del sistema
se realiza en modo de transporte privado (auto chofer+auto acompariante) con un 50%, seguido por el
transporte pablico (buses Red, Metro y buses interurbanos) con cerca de 40%.

En cuanto a los resultados de los indicadores globales del sistema se observa que los viajes en modo de
transporte publico tienden a durar casi 50 minutos en total (considerando los tiempos de caminata, espera y
viaje) mientras que para el fransporte privado estos valores se encuentran en tomo a los 37 minutos.

Cuadro 9-2 Indicadores globales transporte privado Alternativa 1

Modo T}E’?ﬁ | '&'.i') Eﬁf.!?.f)
auto-chofer 17,4 11,1 36,8
auto-acompanante 224 14,5 37,6
taxi 14,1 8.6 350

Fuente: Elaboracion propia (2021)
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Cuadro 9-3 Indicadores globales transporte publico Alternativa 1

Modo Tiempo Caminata Tiempo Espera Tiempo Viaje Tiempo Total
(min) (min) (min) {(min)
Taxi colectivo 10,0 8,6 24,3 42,9
Tpub 13,3 8,6 26,9 48,8

En seguida se presentan los resultados globales de la modelacion Estraus para la Alternativa 2, destacando
que préacticamente el 50% de los viajes se realizan en transporte privado mientras que casi el 40% de los viajes

se efectan en transporte publico.

Fuente: Elaboracion propia (2021)

Cuadro 9-4 Particion modal corrida Estraus AM 2030, 06:30 - 08:30 Alternativa 2

Modo Viajes %

caminata 278.598 8,6%
auto-chofer 1.001.996 30,9%
auto-acompanante 614.833 19,0%

taxi 31.650 1,0%

taxi colectivo 24.948 0,8%
tpub 1.287.723 39,7%
Total 3.239.748 100,0%

En cuanto a los tiempos de viaje generados mediante los indicadores globales del sistema se observa que los
viajes en modo de transporte publico tienden a durar casi 50 minutos en total (considerando los tiempos de
caminata, espera y viaje) mientras que el para el transporte privado estos valores se encuentran alrededor de

los 37 minutos.

Fuente: Elaboracion propia (2021)

Cuadro 9-5 Indicadores globales transporte privado Alternativa 2

' Tiempo Dist Veloc
ke (min) (km) (k)
auto-chofer 17,7 11,3 36,7
auto-acompanante 228 14,7 374
taxi 14,5 89 35,0
Fuente: Elaboracion propia (2021)
Cuadro 9-6 Indicadores globales transporte ptblico Alternativa 2
Modo Tiempo Caminata TiempoEspera | = TiempoViae |  Tiempo Tofal
(min) (min) (min)
Taxi colectivo 9.1 24,4 436
Tpub 9,0 27,0 493

Fuente: Elaboracion propia (2021)
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10 RESULTADOS MODELACION ALTERNATIVAS

En el presente apartado se reportan los resultados al interior de la comuna de Lo Barnechea. Como primer
punto se presentan los viajes generados a partir de las modelaciones realizadas, de forma desagregada por
modo y el total por altemativa.

Cuadro 10 1 Vlajes generados por. modo aI mterlor de Lo Barnechea por alternativa corte 2030

: - Matriz Eqmlibno
_Esoenaﬂo. Camlnaia e .porte_Pﬁblloo Taxl 00!ectivo Aumacompaﬁante (Autnchofeﬂ'taxi) Total
Alt1 1.638 7.241 82 13 688 15.994 38.643
Alt2 2.024 7.280 92 14.465 17.685 41.545

Fuente: Elaboracidn propia (2021)

A partir de los datos presentados en el cuadro previo, se aprecia que predominan ampliamente los viajes
generados en modos de transporte privado (auto chofer, auto acompanante y taxi) alcanzando un 77% de
participacion respecto al total comunal.

A continuacion, se presentan los resultados de las estimaciones de los tiempos de caminata, espera, viaje y
total de los modos de transporte caminata y transporte publico para ambas alternativas. El nimero de viajes en
taxi colectivo es despreciable por lo que no se considerd en este andlisis.

Cuadro 10-2 Tlempos promedio usuarios por modo (minutos)

| Tiempo i
ST B Tiempo Espera | Tiempo viaje Tiempo total
Alternatlva =l J'i'empo\.modo.. ;> Tcr:nmsI:::e Transporte T'r_a_ns__porle Transporte
s e Piblico P_ljbll__c_o; Publico’ Publico
1 1,93 13,30 13,45 39,88 66,63
2 1,88 14,01 15,48 41,14 70,63

Fuente: Elaboracion propia

En funcién de los datos previos, se aprecia que el tiempo total de viaje para los usuarios de la Alternativa 2 se
incrementa en un 6% con respecto a la Alternativa 1; lo que se debe al mayor nimero de viajes generados por
la Alternativa 2 (41.500 versus 38.600).

Por (ltimo, a nivel del area de estudio se obtienen los siguientes totales de viajes infracomunales (origen y
destino dentro de la comuna), interfintra e intra/inter comunales para Lo Barnechea en la hora mas cargada
07:30-08:30 para el modo auto chofer.
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llustracién 10-1 Nimero de viajes en transporte privado horario 07:30-08:30 Alternativa 1

~ \ — 5\ 'l\l Map layers
§ 4 o Red_AMIY
\ = { (] Zonn modetecion
—
: Romaters’

+0.500 viajes

S L T

K o w % J N

B i RN i e i o] PR
2 A LS BT e T A Sty
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En la ilustracién precedente se observa que cerca el 50% de los viajes salen de la comuna mientras que el 37%
de los viajes en modo autochofer ingresan a la comuna desde fuera de ésta. Si se realiza el mismo analisis
para la Alternativa 2, se calcula que el 55% de los viajes salen de la comuna mientras que el 45% de los viajes
ingresan a Lo Barnechea tal como se aprecia en la siguiente ilustracion. Esta diferencia se debe a que la
Alternativa 2 posee una mayor cantidad de hogares y metros cuadrados de servicios, derivando en un nimero
de viajes generados y atraidos que tiende a ser mas similar en magnitud.

llustracién 10-2 Nimero de viajes en transporte privado horario 07:30-08:30 Alternativa 2
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Fuente: Elaboracién propia (2021)
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101 GRADOS DE SATURACION

En el presente apartado se presentan los resultados en términos de los grados de saturacion de la red al interior
del area urbana de Lo Bamechea. El detalle de los flujos de cada uno de los arcos se adjunta en los anexos
que acompafiar el presente informe.

Importa sefialar que en la ilustracion siguiente se presentan los resultados generales de toda la comuna que se
obtuvieron en la calibracidn, para luego identificar aquellos arcos en dénde los grados de saturacion son
mayores al 80% (valores superiores a este porcentaje ya comienzan a congestionar la red del sistema).

llustracién 10-3 Grados de saturacion de la red en la situacion calibrada
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Fuente: Elaboracion propia (2021)

Al filtrar aquellos arcos con grado de saturacion mayor a 80% fue posible apreciar los ejes con problemas de
congestion al interior del area urbana en estudio, destacando: (1) tramo de Av. Camino Los Trapenses-Av. José
Alcalde Délano en ambos sentidos, (2) Av. Raul Labbé, y (3) Av. La Dehesa, en la interseccién con Camio
Central. Le siguen, con menor grado de saturacion, Av. Las Condes, Av. Padre Alfredo Arteaga Barros y Av. La
Dehesa, desde la mencionada interseccion hacia el sur.
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llustracion 10-4\ Grados de saturaci

6n mayor a 80% de la red en la situacion calibrada

"“qo- Rq&%‘. \ §\
el 4
\ T/;; ‘%\h‘\% p"--"lm_-._."o
v ] ° i i
7 H- L S
.\a_!"‘!‘igf./l \%'l\ %ﬁﬂ‘?w—*-
%a | ~ .
& %’ :;J M")ﬁw
% of B
% 1 ’ SIS
"Sal
— 10% o menos
10% & 30%
30% a B0%
e B0% 2 0%
e $0% y M
@ 333 &7 1.000
7

%

Fuente: Elaboracion propia (2(}21 )

En las ilustraciones siguientes se presenta el panorama general del area en estudio para ambas altemnativas y
a continuacion los puntos que concentran un grado de saturacién mayor al 80%.
llustracion 10-5 Grados de saturacion Alternativa 1
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llustracion 10-6 Grados de saturacién Alternativa 2
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Fuente: Elaboracion propia (2021)

En la siguiente ilustracion se aprecia que el eje Av. Camino Los Trapenses-Av. José Alcalde Délano mantiene
valores mayores al 90%, al igual que Av. La Dehesa (antes de interseccion con Camino Central. Se suman Av.
San Josemaria Escriva de Balaguer (sentido PO) y Av. Padre Alfredo Arteaga Barros; mientras que, por el
contrario, Av. Las Condes presenta una mejora (tramo entre Av. La Dehesa y Camino San Francisco de Asis)

gracias a la via soterrada, al igual que Av. San Josemaria Escriva de Balaguer (OP) que se ve beneficiada por
la apertura de Av. Los Quincheros.

s

_[Iustra\cién 10-7 Grados de saturacion mayor a un 80% Alternativa 1
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Fuente: Elaboracion propia (?:021)

Para la Alternativa 2, se aprecia una situacion muy similar a la que se reviso para la Alternativa 1,
manteniéndose altos grados de saturacion en el eje Av. Camino Los Trapenses-Av. José Alcalde Délano, Av.

La Dehesa en interseccion con Camino Central, Av. Padre Alfredo Arteaga Barros y Av. San Josemaria Escriva
de Balaguer.
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I_Iustra\cién 10-8 Grados de saturacién mayor a un 80% Alternativa 2
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Fuente: Elaboracion propia [2.C'l2 1 )'

Si bien la situacién no pareciera cambiar con respecto a la situacion calibrada, es importante destacar que los
escenarios evaluados consideran un incremento de un 50% en los viajes respecto a la base 2020. Ello permite
concluir que, mantener valores similares a los registrados en etapas previas, implica que |a oferta vial permite
absorber la demanda adicional incorporada. Ademas, si consideramos todos los arcos que comprenden el area
de estudio y realizamos un cuadro acumulado (ver cuadro siguiente), es posible determinar que el 87% de los
arcos de la Alternativa 2 presenta un grado de saturacién menor al 80%; mientras que para la situacion
calibrada, este valor corresponde a un 92%, y para la Alternativa 1 un 90%, lo que implica que la implementacion
de los proyectos efectivamente aporta en la disminucion de los grados de saturacion de las vias analizadas.

Cuadro 10-3 Histograma de Saturacion en los arcos en el drea de estudio

s sa'::r"ai?zn % Calibracién Alternativa 1 . Alternativa2
0%-10% 39% 36% 33%
10%-20% 53% 54% 49%
20%-30% 60% 65% 60%
30%-40% 70% % 67%
40%-50% 7% 79% 74%
50%-60% 83% 84% 82%
60%-70% 86% 87% 86%
70%-80% 92% 90% 87%
80%-90% ' 95% % - %
90%-100% 96% 7% - 95%

100% -120% 99% 100% 100%
120% y mas 100% 100% 100%

Fuente: Elaboracion propia (2021)
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11 COMENTARIOS ALTERNATIVAS

A partir de las modelaciones realizadas en el marco de la evaluacion de alternativas de estructuracion del
territorio se concluye que, en cuanto a la definicién de altemativas de escenarios de demanda, si bien ambos
escenarios incorporan un incremento en la magnitud de viajes en el area de estudio, éste es superior en la
Alternativa 2.

Con respecto a la oferta vial, si bien ambos escenarios presentan una serie de mejoras a la capacidad vial
disponible en la comuna, se aprecia que la Alternativa 2 presenta mejores condiciones para los flujos que se
cargan a la red debido, principalmente, a que el nimero de arcos a los que se les aplica una reduccion de
velocidad de operacion son menores a los afectados en la Alternativa 1.

Es importante sefialar el origen de la definicion de los escenarios de oferta, debiendo tener en cuenta que la
construccion de ambos escenarios en términos de oferta vial considero una serie de proyectos que presentan
un alto grado de certeza sobre su ejecucion, por lo que podrian considerarse como una situacion base futura.

Sobre esto se incorporaron una red de ciclovias propuesta, construida a partir de una propuesta municipal y
desarrollada y mejorada en el marco del lineamiento de movilidad sustentable que forma parte de la imagen
objetivo del Plan Regulador Comunal. Respecto de la oferta de las alternativas 1y 2, ésta difiere principalmente
respecto del disefio de las ciclovias (central o lateral) y algunos ajustes menores de otras vias. Luego sobre
cada escenario de oferta se incluyen los escenarios de demanda definidos.

El objetivo de este analisis fue estudiar si la oferta vial futura era capaz de absorber los crecimientos de
demanda, a través de escenarios que recogen la imagen objetivo e implementan medidas que incentiven el uso
de otros modos de transporte, en contraposicion al andlisis tradicional que propone mayor oferta vial donde las
saturaciones se van haciendo mas criticas. Ello permitié concluir que, si bien ambas alternativas modeladas
para el afio 2030 presentan leves aumentos en los grados de saturacion observados en situacion actual,
la Alternativa 1 permite mantener mejor los niveles de congestion actuales.

12 MODELACION DE LA OFERTA DE TRANSPORTE PARA ANTEPROYECTO

Usando la red de calibracion como punto de partida, se construy6 la red de modelacion del anteproyecto. Esta
red considera una mayor desagregacion de arcos y la incorporacion de nueva vialidad en el area circundante.

Para completar los atributos de capacidad y velocidad a flujo libre de los arcos nuevos se tomaron en
consideracion la definicion de cantidad de pistas, velocidad maxima de circulacion, las caracteristicas fisicas
del sector en base a pendientes y concentracién urbana y todo aquello que pudiera ayudar a determinar su
futura situacién operacional (para el caso de vias proyectadas).

Se interpreta la informacién que define la red de anteproyecto con las siguientes acciones de modelacidn.

Cuadro 12-1 Defini!:iones Red Anteproyecto

____ Definicién _ Accion
Mantiene nimero de pistas Sin cambios
Reduce 1 pista Baja la capacidad
Aumenta 1 pista Incrementa capacidad
Aumenta 1 pista, la otra se destina a ciclovia Sin cambios
Aumenta 2 pistas: 1 por sentido Incrementa capacidad
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Definicién _Accién’
Proyecta 2 pistas Capacidad de 1 pistas por sentido
Proyecta 4 pistas Capacidad de 2 pistas por sentido
Velocidad maxima 30 km/h Define velocidad de flujo libre en 30 km/hr

Fuente: Elaboracién propia

Los proyectos incorporados, cuya finalidad es generar nueva conectividad al interior del &rea de estudio en Lo

Barnechea, son los siguientes:

Tunel Cerro Alvarado

Costanera Sur

Extension de El Tranque (sobre Estero las Hualtatas)

Conexion Camino de La Vida con El Tranque

Conexion Costanera Norte -Av. Las Condes

Consolidacion eje Pie Andino

Consolidacion Pase Los Trapenses con Camino Las Hualtatas

Consolidacién Bernardo Larrain Cotapos con Camino el Huinganal

Consolidacion Bernardo Larrain Cotapos entre Panoramica Sur y Panoramica Norte
Conexién Camino Punta de Aguila con Av. El Tranque

» Conexién Luis Bascuian con el Rodeo entre otros proyectos de menor envergadura.

En la ilustracion siguiente se presentan espacialmente los proyectos anteriormente nombrados

llustracion 12-1 Incorporacién de nuevos arcos en la red de modelacién
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Fuente: Elaboracién propia

En cuanto a proyectos que tienen contemplados el aumento en el nimero de pistas, a continuacién, se

mencionan los mas relevantes:
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Ampliacién El Rodeo entre Av. La Dehesa y Los Quincheros

Ampliacién Camino Huinganal entre Camino de la Laguna y Bernardo Larrain Cotapos
Ampliacion Camino Turistico

Ampliacién El Tranque entre Manuel Maturana y El Camino de la Vida

Ampliacién El Tranque entre el Rodeo y El Raudal

Ampliacién Nido de Aguilas

Ampliacion Camino Cerro 18, entre otros proyectos.

La ubicacion espacial de los proyectos anteriormente nombrados se presenta en la ilustracion siguiente.

llustracion 12-2 Incorporacién de ampliaciones de capacidad ce’n la red de modelacién
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Fuente: Elaboracion propia

Otra de las actualizaciones realizadas en términos de la oferta vial corresponde a la incorporacion de ciclovias
en el trazado vial del area de estudio. A continuacion, se presenta ilustracion que muestra la cobertura de las
ciclovias propuesta en el “Area Urbana Sector Valle de Lo Barnechea".
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llustracion 12-3 Ciclovias definidas en el drea de estudio
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En algunos casos las ciclovias no se localizan sobre los arcos de la red de modelacion, de modo que no reducen
la operacion de la via. En los casos que si afectan la vialidad, para incorporar las ciclovias en el modelo
estratégico, se debe afrontar de distinta manera, dependiendo de la formulacion y caracter de la infraestructura.
De esta manera se consideran las siguientes definiciones:

Cuadro 12-2 Definiciones de Ciclovias

Estado Tipo Acclén en los arcos de la red
Proyectado Compartida Disminuye velocidad a 30 km/h
Proyectado Segregada Baja la capacidad

Existente Segregada Sin cambios

Proyectado Independiente Sin cambios

Existente Independiente Sin cambios

Fuente: Elaboracién propia

— Para las ciclovias proyectadas, los 2 casos que involucran la incorporacion de infraestructura dedicada al modo
bicicleta afectan de distinta manera a los arcos de la red. Las vias donde se incluye una ciclovia que comparte
espacio con vehiculos motorizados se modelan como “zonas de tréfico calmado” con una velocidad maxima de
operacion de 30 km/hr. Por otra parte, en los casos que se incorpore una ciclovia en la calzada, se considera
la correspondiente reduccion de capacidad.

En la ilustracion siguiente se presentan espacialmente los arcos del modelo que se ven afectados por la
infraestructura propuesta para los ciclos.
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llustracion 12-4 Ciclovias Segregadas incorporadas a los arcos de la red
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llustracién 12-5 Clclowas compartidas incorporadas a los arcos de la red
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Fuente E!aboracnﬁn propia

La lista de los arcos de la red y sus caracteristicas operativas se presenta en los anexos digitales del presente
documento.

Finalmente, debido a las modificaciones realizadas por la densificacion de la red, se efectu¢ un ajuste de los
conectores quedando definidos de la siguiente forma.
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llustracion 12-6 Conectores de la red de modelacion

La Dehesa

@ CHEMASPOT

_{Zonas y conectores
Red

« Zonas
------ Conectores
0 5 115

v
Clinica RedSaluc Mlcmeters

Fuente: Elaboracién propia
13 ESTIMACION DEMANDA DE TRANSPORTE PARA ANTEPROYECTO
Se describen en esta seccion los dos escenarios de demanda en esta etapa de anteproyecto, en términos de
sus tres componentes: hogares por categoria de ingreso, matriculas por nivel educacional y superficies

construidas.

131 NUMERO DE HOGARES
13.1.1 Escenario Anteproyecto

El cuadro siguiente presenta la definicion de los niveles de ingreso asociados a cada estrato socioeconémico
segun la clasificacion que considera SECTRA en los modelos de generacion y atraccion disponibles.

Cuadro 13-1 Clasificacion por nivel socioeconémico por hogares

Categoria Limite Inferior Limite Superior _Ingreso Medio
Cat Bajo - $249.850 $168.410
Cat Medio Bajo $249.850 $499.700 $377.090
Cat Medio $499.700 $999.390 $714.450
Cat Medio Alto $999.390 $1.998.787 $1.341.575
Cat Alto $1.998.787 @ $ 3.583.887

Fuente: Elaboracion propia

A partir de esta clasificacion se presentan los hogares por nivel de ingreso para cada zona de Lo Bamechea
segun el escenario Anteproyecto.

Cuadro 13-2 Numero de hogares por nivel socioecénomico en la comuna de Lo Barnechea,
Anteproyecto
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Z0na' =T E T T A R =

| Bajo | MedioBajo |  Medio Medio Alto Alto
182 0 0 0 0 1.744
183 127 28 51 539 165
474 0 0 2 1.624
475 0 0 7 818
476 0 7 17 102 297
477 356 354 129 350 251
505 0 0 0 803
506 0 0 0 21
588 1 0 13 464
611 0 0 16 64 909
612 0 0 0 0 787
613 0 0 85 343 1.157
621 0 0 0 0 47
770 0 0 0 0 456
m 1.936 240 34 109 57
772 4 9 40 227 661
773 681 674 1 0 0
774 0 0 0 0 695
775 338 361 681 798 306
776 0 0 0 386
777 490 214 14 2.449
778 0 0 0 524
779 0 0 30 82 134
780 12 0 0 0 764
781 0 0 21 78 937
782 0 0 3 219 1.238
783 169 95 305 589 354
784 0 0 0 0 776
785 101 63 133 641 691
786 0 0 0 0 388
787 0 0 0 1 615
788 0 0 0 0 1.467
789 0 0 0 18 1585
790 0 0 0 0 556
791 0 0 0 0 398
792 3 96 121 699 1.101
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~ Namero de hogares s : :

Zona . —
Bajo Medio Bajo Medio il .Med_ioj;gl_to?{_ | Alto

Total 4.220 2.140 1.679 4.895 24.873

Fuente: Elaboracion propia

En el gréafico siguiente se representa la distribucion porcentual de hogares por nivel socioeconémico; ello
permite apreciar que las zonas 477, 774, 775, 776, 778 y 792 presentan una distribucion mas heterogénea en
términos de hogares por nivel socioeconémico.

Grafico 13-1 Distribucion porcentual hogares por nivel socioeconémico Anteproyecto a nivel de zonas

Distribucion de hogares por nivel socioeconémico
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Fuente: Elaboracion propia

A continuacion, se presentan los hogares por nivel socioecondmico distribuidos espacialmente en el area
urbana en estudio.

llustracion 13-1 Numero de hogares por nivel socioeconomico Anteproyecto
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Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

En la ilustracion se observa que la zona que concentra un mayor nimero de viviendas de nivel socioeconémico
bajo corresponde a la zona 777, sector conocido como el Cerro Dieciocho. En general se aprecia que
predominan los hogares de nivel alto y medio alto al interior de la comuna mientras que las zonas del sector sur
se observa una composicion mas diversa.

La construccion de este escenario considera un incremento de 8.711 hogares mas que en la calibracion
(equivalente a un 30% de hogares adicionales). Al revisar como se reparten estos 8.711 hogares en la
composicion de hogares por estratos, se calcula que el 58% corresponde a hogares de ingreso Alto, 13% a
nivel Medio-Alto, el 7% para el Medio, 8% para el Medio-Bajo y por (ltimo 15% para el estrato Bajo.

La ilustracion siguiente presenta los hogares adicionales por estrato socioecondmico entre la situacién calibrada
y el escenario Anteproyecto.

llustracion 13-2 Nimero de hogares adicionales por nivel socioeconémico entre Anteproyecto y
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Fuente: Elabo-racién propia en imagen de fondo en Google Maps®

A partir de la informacion desplegada en la ilustracion se aprecia que en la zona central de la comuna se
desarrollan crecimientos mas altos para los niveles de ingresos medio y bajo, mientras que en el sector Norte
del area urbana en estudio, predominan los crecimientos de los estratos altos.

13.1.2 Escenario Anteproyecto con Incentivos

Este escenario tiene como objetivo generar unincremento en el nimero de hogares de la comuna, considerando
ademas incentivos normativos que repercuten en la construccion de éstos. En términos generales, este
escenario considera un total de 50.892 hogares lo que equivale a 21.797 hogares mas que en la situacion de
Calibracion.
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A continuacion, se presenta la distribucion de hogares por nivel socioecondmico asociada al escenario de
anteproyecto con incentivos,

Cuadro 13-3 Numero de hogares por nivel socioeconomico en el “Area Urbana Sector Valle de Lo

Barnechea"”, Anteproyecto con Incentivos

. Numerodehogares
o Bajo Medio Bajo Medio MedioAlto |  Alto
182 0 0 0 0 1.746
183 127 28 61 568 180
474 0 0 2 1.667
475 0 0 7 1.126
476 0 7 17 102 317
477 736 517 159 439 281
505 0 0 0 915
506 0 0 0 440
588 1 0 13 465
611 0 0 16 64 956
612 0 0 0 0 985
613 0 0 280 831 2.334
621 0 0 0 0 67
770 0 0 - 0 0 456
771 2.046 253 41 120 o7
772 4 9 44 239 723
773 683 675 2 0 0
774 0 0 0 0 2.184
775 367 509 728 846 310
776 0 0 0 0 386
777 1.066 461 20 37 3.100
778 0 0 0 0 552
779 0 0 98 376 660
780 12 0 0 0 772
781 0 0 153 409 2,041
782 0 0 17 262 1535
783 169 95 403 883 452
784 0 0 0 0 935
785 102 63 207 868 775
786 0 0 2.301
787 0 1 635
788 0 0 1.850
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Numero de 0 ams.._-_

ﬂa...{{f-s (T et et

792 96 121 699 1.101

Total 5317 2.714 2.369 6.784 33.708
Fuente: Elaboracion propia

En el gréafico siguiente se representa la distribucién porcentual de hogares por nivel socioeconoémico; ello
permite apreciar que, tal como en el escenario de Anteproyecto, las zonas 477, 774, 775, 776, 778 y 792
presentan una distribucion mas heterogénea en términos de hogares por nivel socioeconémico.

Grafico 13-2 Distribucion porcentual de hogares por nivel socioecondmico Anteproyecto con
Incentivos a nivel de zonas
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Fuente: Elaboracién propia
Los hogares por nivel socioeconémico, distribuidos espacialmente, se presentan en la ilustracion siguiente.

llustracion 13-3 Nimero de hogares por nivel socioecondmico Anteproyecto con incentivos
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Num. Hogares Anteproyecto
con Incentivos
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Fuente: Elaboracién propia en imagen de fondo en Google Maps®

Al 'igual que en el escenario anterior, se observa que en la comuna predominan los hogares de nivel alto y
medio alto al interior de la comuna y solo las zonas ubicadas al sur de la comuna poseen hogares de otros

niveles. Con respecto a valores totales, las zonas 777 y 790 concentran el mayor nimero de viviendas en la
comuna.

Al comparar estos incrementos respecto a la situacion base, corresponde a un incremento de 21.797 hogares,
que se desglosan de la siguiente manera: 64% de hogares de ingreso Alto, 14% para ingreso Medio-Alto, un
6% para nivel Medio, 6% para Medio-Bajo y por tltimo un 11% para hogares de ingreso Bajos. Los incrementos
a nivel espacial con respecto a la situacion base se presentan en la ilustracion siguiente.

llustraciéon 13-4 Namero de hogares por nivel socioeconémico Anteproyecto con incentivos

Antep con Incentives - Calibracién

— 1000
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-250

[ Hogares Allos
] Hoagres Medios Altos
0 Hogares Medio
[0 Hogares Medios Bajos
| Hogares Bajes
0 1,000 2,000 3,000

Meters

' Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®
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13.2 SUPERFICIES CONSTRUIDAS POR USO

En el siguiente apartado se presentan las superficies construidas (en metros cuadrados) de los distintos tipos
de uso de suelo elaborado para los dos escenarios analizados.

13.21 Escenario Anteproyecto

Al comparar la construccion de este escenario con respecto a la situacion base o calibracion, se calculan que
las superficies de Comercio y Servicios presentan los mayores crecimientos (en torno a los 280.000 y 370.000
metros cuadrados), en cuanto a las otras variables se obtienen valores de menor magnitud. A continuacion, se
detallan cada una de las variables y los valores propuestos en cada una de las alternativas evaluadas.

En términos de la superficie “Comercial”, la mayor magnitud total se ubica en la zona 779, que corresponde al
cuadrante comprendido entre Av. El Tranque, Av. El Rodeo, Av. La Dehesa y Av. Padre Alfredo Arteaga Barros
tal como se aprecia en la ilustracion siguiente.
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llustracién 13-5 Superficie construida de tipo comercial en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”

Sup. Comercio Mts2 Anteproyecto
1014899
115000 a 49999
[ 50000 a 99999
[ mas de 100000
[ 1,000 2,000 3,000
Meters

A\ T

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps® (

Con respecto a la superficie “Educacional’, se observa que las zonas de mayor magnitud corresponden a la
786 y 790. Estas zonas contienen establecimientos tales como el Colegio Santiago College, San Rafael,
Montessori Huelquén y Nido de Aguilas; a los que se suma el sector sur con el Colegio Hebreo y la Lincoln
International Academy.

llustracion 13-6 Superficie construida de tipo educacional en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”

‘Sup. Educacional Mts2 Anteproyecto
{ []0a9999
[] 10000 a 29959
[ 30000 a 69999

mas de 70000
[} ﬂo 2,000 3,000

T —

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

Con respecto a la superficie “Habitacional” (m2 construidos con uso residencial), las zonas 182 y 790 concentran
los valores mas altos de esta variable. Estas zonas corresponden al corddn vial Av. Camino Los Trapenses-Av.
Camino Real-Av. Paseo Pie Andino (182) y el Cordon Camino El Huinganal y Camino del Yunque (790)
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llustracién 13-7 Superficie construida de tipo habitacional en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea™

Sup. Habitacién Mts2 Anteproyecto
[loto 129999

1 130000 a 219999

B 220000 a 499999

oo 2000

L] 3,000

Meters

T ~

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps@v

En relacion con la superficie “Industrial” (corresponde principalmente a almacenamiento y bodegaje) se aprecia
que esta se localiza mayormente en las zonas 791y 477, equivalentes a los sectores del Arrayan con limite sur
de Camino de Farellones y el sector de Av. Las Condes-Av. La Dehesa-autopista Costanera Norte-Camino San
Francisco de Asis (limite con la comuna de Las Condes).

La superficie asociada a “Otros” (que concentra los usos no considerados y no definidos) se localiza
preferentemente en los sectores 613 y 772 delimitado por Av. La Dehesa, Camino Central, Av. José Alcalde
Delano, eje hidraulico del Estero Hualtatas y Costanera Norte.

Ilustracion 13-8 Superficie construida de tipo Otros usos en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”

Sup. Otros Mts2 Anteproyecto|
[ ]0a15899

[ 16000 & 49999
50000 & 89399
B mas de 30000
0 1,000 2,000 3,000

Meters

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps® )
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Por Gltimo, para el uso de suelo “Servicios”, se aprecia que la mayor concentracion de metros cuadrados se
encuentra en las zonas 613 sector delimitado por Av. La Dehesa- Camino Central - Av. José Alcalde Délano —
Limite Estero Hualtatas — Av. El Tranque.

llustracién 13-9 Superficie construida de tipo Servicios en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”

e

Sup. Servicios Mts2 Anteproyecto
[ ] mencs de 13999

1 14000 & 33999
[ 40000 & 93999

mas de 100000
L] %ﬂ 2,000 3,000

_Z%I_

R 17 e T 1
Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

Al comparar las superficies construidas para el escenario Anteproyecto y la situacion actual, se tienen que
algunas zonas cambiaron la predominancia de uso. Para los casos que se produjo alglin cambio significativo,
se presenta el cuadro siguiente que presenta los cambios entre la situacion actual y el Anteproyecto. En este
ejercicio no se considero el uso habitacional debido a que predomina ampliamente en el &rea de estudio.

474 Otros

475 Comercio Comercio
477 Otros Servicios
505 Otros Servicios
612 Otros Comercio
613 Otros Servicios
777 Otros Servicios
791 Otros Industria
784 Otros Comercio
789 Otros Comercio
780 Otros Comercio
770 Otros Comercio

Fuente: Elaboracién propia

TMUNICIPALIDAD DE LO BARNECHEA 87



PLAN REGULADOR COMUNAL DE LO BARNECHEA ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

Par ejemplo, en la calibracion predominaba el item “otros” mientras que en la altemativa Anteproyecto, los usos
se vuelve mas heterogéneos, encontrandose Comercios y Servicios como el uso predominante en la alternativa.

13.2.2 Escenario Anteproyecto con Incentivos

En la construccion de este escenario, tal como se presentd anteriormente con el nimero de hogares, los
crecimientos para las variables de superficies construidas fueron més significativos. Es asi como se estima que
tanto Comerio como Servicio crecen entre 425.000 y 600,000 metros cuadrados.

A continuacion, se detalla cada una de las variables del escenario de uso de suelo que constituyen al escenario
Anteproyecto con Incentivos.

La superficie “Comercial” se concentra principalmente las zonas 613 y 779, delimitadas por Av. José Alcalde
Délano-Camino Central-Comandante Malbec-Av. Padre Alfredo Arteaga Barros principalmente. A nivel total la
alternativa con incentivos incrementa un 34% el uso para comercio dentro de la comuna.

llustracion 13-10 Superficie construida de tipo comercial en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”

|Sup. Comarcio Mts2 Anteproyecto
' con Incentivos
1019999 !
(120000 a 59899 !
€0000 a 99999 |
[ mas de 100000 |
|
|

0 1,000 2,000 3,000
Meters

Ly T

Fuente: Elaboracidn propia en imagen de fondo en Google Maps®

Para la superficie “Educacional” se observa que la mayor cantidad de metros cuadrados corresponden a las
zonas 786 y 790, y los establecimientos que alli se encuentran corresponden al Colegio Santiago College, San
Rafael, Montessori Huelquén y Nido de Aguilas, asi como el sector sur con establecimientos como el Colegio
Hebreo y Lincoln International Academy. En comparacion la alternativa con incentivos hace que la zona 790 se
incremente un 10% mas y en términos globales un 16%.
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llustracion 13-11 Superficie construida de tipo educacional en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”

‘Sup. Educacional Mts2 Anteproyecto
| con Incentivos
[ [10as899
[ 16000 a 19999
[ 20000 a 75999
8] mas de 80000
1,000

o 2,000 3,000

~

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

Con respecto a la superficie “Habitacional” se aprecia que los principales polos corresponden a las zonas 182
y 790. Estas zonas corresponden al cordon vial Av. Camino Los Trapenses-Camino Real-Av. Paseo Pie Andino
y el sector que comprende Camino El Huinganal-Camino del Yunque y Av. El Rodeo. En comparacion la
alternativa con incentivos hace que la zona 790 se incremente un 30% mas y en términos globales un 22%.

llustracion 13-12 Superficie construida de tipo habitacional en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”

Sup. Habitacién Mts2 Anteproyacto
con incentivos
1010129999
[ 130000 & 215999
[ 220000 » 499999
B mas de 500000
0 1,000 2,000 3,000

_ﬁ.— |
Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

Con respecto a la superficie “Industrial” (corresponde principalmente a almacenamiento y bodegaje) se aprecia
que esta se localiza mayormente en las zonas 791y 477, equivalentes a los sectores del Arrayan con limite sur
de Camino de Farellones y el sector de Av. Las Condes-Av. La Dehesa-autopista Costanera Norte-Camino San
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Francisco de Asis (limite con la comuna de Las Condes). No hay cambios en comparacion con la alternativa
sin incentivos.

La superficie asociada a “Otros” (que concentra los usos de suelo agricola, otros no considerados y no definidos)
se localiza preferentemente en los sectores 613 y 772 delimitado por Av. La Dehesa, Camino Central, Av. José
Alcalde Délano, Linea del Estero Hualtatas y Costanera Norte, sin cambios en las magnitudes en comparacion
con la alternativa sin incentivos.

llustracion 13-13 Superficie construida de tipo Otros usos en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”

Sup. Otros Mts2 Anteproyecto
con Incentivos
[ menos de 15999
[_] 16000 & 49959
[0 50000 a 89999
[ mas de 50000
0 1000 2,000 3,000

_ﬁ‘—

A"l T ~

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

Por dltimo, para el uso de suelo “Servicios”, se aprecia que la mayor concentracion de metros cuadrados se
encuentra en las zonas 613 y 779, sector delimitadas por Av. José Alcalde Délano-Camino Central-Comandante
Malbec-Av. Padre Alfredo Arteaga Barros principalmente. La zona 613 que contiene la mayor concentracion
tiene un 56% mas de superficie que en la opcion sin incentivos, en términos globales el incremento es de un

49%.
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llustracion 13-14 Superficie construida de tipo Servicios en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”

|Sup. Servicios Mts2 Anteproyecto
con Incentivos

[} menos de 14999

[ 15000 a 59999

[0 60000 a 99999

] mas de 100000

‘ [] 1,000 2,000 3,000

Fuente: Elaboracion propiaen magen de fondo en Google Maps® ’

A modo de resumen, se presenta el cuadro siguiente que concentra aquellas zonas que presentaron algin
cambio entre la situacion actual y Anteproyecto con incentivos en términos de uso predominante. Para los casos
que se produjo algin cambio significativo, se presenta el cuadro siguiente. Al igual que en el caso anterior, no
se considero en esta comparacion al uso habitacional dada su alta predominancia en el area de estudio.

Cuadro 13-5 Cambio de uso predominante entre 5|tuac|on actual y Anteproyecto

Zona Uso predominante
: Situacion Actual
474 Otros Educacion
475 Otros Comercio
477 Comercio Servicios
505 Otros Servicios
612 Otros Comercio
613 Otros Servicios
777 Otros Servicios
791 Otros Industria
784 Otros Comercio
789 . Otros : Comercio
780 Otros Comercio
770 Otros Comercio

Fuente: Elaboracion propia

Las zonas que cambian su uso predominante entre la situacion actual y el Anteproyecto con incentivos, son las
mismas que en el escenario de Anteproyecto.
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13.3 NUMERO DE MATRICULAS
13.3.1 Escenario Anteproyecto

A continuacion, se presenta el nimero de matriculas estimado para el escenario de Anteproyecto por nivel
educacional.

Cuadro 13-6 Numero de matriculas por nivel de ensefianza, a nivel de zonas en la comuna de Lo
_ Bamgchga? Anteproyecto

_Nimerodematriculas
| Media | Superior
496 -
- 1.157
1.112 483 - -
- 489
660 313 -
678 333 -
2.524 1.081 -
265 - -
2.227 671 579
1.208 456 -
1.069 534 -
941 772 -
2.249 1.024 1.260
479 131 -
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Numero de matriculas
Media
6.294

Fuente: Elaboracion propia

Basica
14.992

Zona
Total

Superior
3.485

llustracion 13-15 Numero de matriculas por nivel de ensefianza en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”, Anteproyecto

|

Numero Matriculas Anteproyecto

— 2500
— 1250
- 626

[ Matricula Basica
[ Matricula Media
9 Matricula Superior
0 1,000 2,000 3,000

Meters =

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

Al revisar los datos a nivel espacial se aprecia que la zona 790 concentra un alto numero de matriculas tanto a
nivel de colegios (matriculas basicas y medias) como a nivel de estudios superiores (Centro de
Perfeccionamiento, Experimentacion e Investigaciones Pedagdgicas CPEIP), siendo un polo importante de
atraccion de viajes al interior de la comuna; seguido por las zonas 774, 776 y 788 que albergan un mayor
nimero de matriculas basicas y medias

13.3.2 Escenario Anteproyecto con Incentivo

Se presenta a continuacién la cantidad de matriculas estimados para el escenario de Anteproyecto con
incentivos, las que aumentan en forma global en un 3% con respecto a la situacion sin incentivos. No existen
cambios en los volimenes de matriculas de educacion superior.

Cuadro 13-7 Numero de matriculas por nivel de ensefanza, a nivel de zonas en la comuna de Lo
Barnechea, Anteproyecto con Incentivos

_ Nimero de matriculas :
Zona | Basica Media Superior
182 1.094 496 -

183 129 - -
474 263 - -
475 - - -
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___ Nuamero de matricula

S

Zona.

Media

| Superior _

476

= o

477

1.157

505

1.112

506

588

611

612

613

621

770

77

772

773

774

775

776

777

579

778

779

780

781

782

783

784

785

786

1.069

787

788

o941

789

790

2.295

1.047

791

479

131

792

Total

15.472

6.476

Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 13-16 Nimero de matriculas por nivel de ensefianza en “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”, Anteproyecto con Incentivos

[Numero Matriculas Anteproyecto
con Incentlvos

——— 2600
— 1250
- 625

[ Matricula Basica
[ Matricula Media
5 Matricula Superior
o 1,000 2,000 3,000

__T’nﬁ“

. Fuente: Elaboradéﬁ propia en imagen de fondo en Google Maps®

13.4 CONSOLIDADO DE RESULTADOS
13.41 Escenario Anteproyecto

Como resultado final se presenta la superficie, en metros cuadrados, por cada uno de los tipos de uso de suelo
analizados en el “Area Urbana Sector Valle de Lo Barnechea” distribuidos espacialmente.
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llustracion 13-17 Superficie construida (m2) por uso en “Area Urbana Sector Valle de Lo Barnechea”

v 182
L&

Superficie Mts2 Anteproyecto

— 500000
— 250000
-125000

8 Comercio _—
[ Educacién
[0 Habitacién
I Industria

| Servicio =

LOE BRAILLE [ Otros
i t 0 1,000 2,000 3,000

“_ﬁ‘:_

Fuente: Elaboracién propia en imégen de fondo en Google Maps®

Al revisar los valores por variable de uso de suelo a nivel de zonas se aprecia una amplia predominancia del
uso habitacional, destacando principalmente las zonas 182 y 790. En esta alternativa también se observa que
los otros usos se localizan preferentemente en las zonas centrales y sur del “Area Urbana Sector Valle de Lo
Barnechea”, pero con una baja magnitud en comparacion a la variable habitacional. A continuacion, se
presentan las superficies por uso de suelo para cada una de las zonas de modelacion.

_Cuadro 13-8 Resumen de superficies (en m2) por uso por zona

Zona| Come dustria | Servicios | Otros | Total

182 523.756 868 1.888 24.872 578.284 y
183 77.461 1.181 6.081 4.876 105.300 N
474 295.097 23 3.061 6.938 314.420

475 238.490 156 14.459 7.067 281.718

476 45.957 875 2.594 2.969 53.511

477 81.368 10.982 33.287 972 160.555

505 200.193 60 4.075 1.612 212.984

506 38.765 74 204 1.848 42.812

588 40.220 593 55 4.050 44918

611 1.840 1.236 138.549 1.182 547 11.750 155.204

612 26.551 5.431 253.585 397 16.027 19.881 320.872

613 74.328 15.347 283.228 1.827 101.597 94.193 570.520
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Zona | Comercio | Educacion | Habitacién | Industria | Servicios | Otros - Total
621 1.862 66 116.476 39 1.277 20.408 140.129
770 55.218 6.957 226.799 1.180 27.216 53.098 370.467
M 3.320 1413 44.785 329 778 6.081 56.706
772 15.999 4.164 225.776 2.220 45.653 100.402 394.214
773 2.295 7.649 183.061 1.150 2.839 19.837 216.830
774 21.548 30.203 239.408 1.887 52.123 52.708 397.877
775 37 11.880 74.646 174 6 86.743
776 17.858 2.4001 184.115 1.636 17.168 9.798 254.576
777 17.674 22.682 150.935 799 31.858 12.963 236.912
778 25.869 6.313 145.656 21 49.402 55.079 282.530
779 | 115.783 13.670 229.324 2.826 70.008 69.859 501.469
780 1.0557 6.286 82.117 45 5.239 4476 108.719
781 9.615 2.379 169.930 965 3.550 16.004 202.443
782 344 374 153.147 843 1.878 8.482 165.068
783 8.149 5.718 313.730 778 1.652 12.178 342.205
784 8.172 3.032 230.819 468 3.606 6.311 252.408
785 1.144 8.516 188.674 1.089 9.089 23.541 232.053
786 16.303 42.926 104.919 1.622 13 5.937 171.720
187 674 189.379 364 8 8.678 199.103
788 10 18.814 130.578 474 7.307 8.497 165.679
789 2.625 2.621 97.238 - 20 133 102.637
790 64.256 74.247 537.539 2.313 55.838 34.477 768.669
791 3.996 9.863 235.011 23.286 12.155 13.014 297.325
792 5.487 662 182.571 2.528 21.766 20.409 233.423

Fuente: Elaboracion propia

En el cuadro siguiente se presentan los totales de cada variable, por zona.

Cuadro 13-9 Resumen variables uso de suelo, hogares y nimero de matriculas

Zona' suP:;::E:i';gt:les ' Nﬁm&ro de hogares _ Nﬁmero;de matriculas
182 578.284 1.744 1.590

183 105.300 900 129

474 314.420 1.626 263

475 281.718 826 -

476 53.511 423

477 160.555 1.440 1.157
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Zona ' iﬂ_ﬁ"_me_r@ j'd_éfh_dgare§- 7 "3 Namero de matriculas
505 803 1.595
506 211

588 44918 480

611 155,204 989

612 320.872 787

613 570.520 1,585 489
621 140.129 47 -
770 370.467 456 -
771 56.706 2.376 -
772 394.214 941 973
773 216.830 1.356 1.011
774 397.877 695 3.605
775 86.743 2483 265
776 254.576 386 3.476
777 236.912 3.176 1.664
778 282.530 524 94
779 501.469 248

780 108.719 776

781 202.443 1.035 -
782 165.068 1.460 -
783 342.205 1.512 -
784 252.408 776 -
785 232.053 1.629 -
786 171.720 888 1.603
787 199.103 616

788 165.679 1.467 1.713
789 102.637 173 -
780 768.669 556 4533
791 297.325 398 610
792 233.423 2.020 -

Fuente: Elaboracion propia
13.4.2 Escenario Anteproyecto con Incentivos

Como resultado final se presentan las superficies de cada uno de los usos de suelo analizados en el “Area
Urbana Sector Valle de Lo Barnechea” distribuidos espacialmente.
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llustracion 13-18 Superficies construidas (en m2) por uso en “Area Urbana Sector Valle de Lo

N ‘:,A.__-'/\'ﬂ
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b

Barnechea”
\

e
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con Incentivos

— 750000

— 375000
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| Serviclos
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1,000
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—ﬁ“

Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps!

A partir de la ilustracion previa se observa que la superficie habitacional predomina ampliamente al interior del
“Area Urbana Sector Valle de Lo Bamnechea”, identificandose algunas zonas donde es practicamente el tinico
uso presente. En zonas tales como la 613, 779, 772 y 778 correspondientes al “centro” del area urbana, se
observa presencia de una mayor diversidad de usos (servicios, comercio y ofros); mientras que a medida que
nos desplazamos hacia los limites norte, oriente y poniente del &rea es estudio, su participacion tiende a
disminuir considerablemente. En términos globales el uso de superficie aumenta un 22% en relacion con la
alternativa sin incentivos. A continuacion, se presentan los metros cuadrados por uso de suelo para cada una
de las zonas de modelacién

Cuadro 13-10 Resumen Metros cuadrados por uso por zona

Zona | Comercio | Educacion | Habitacion | Industria | Servicios | Otros |  Total
182 4.445 22.464 524.734 858 1.940 24.872 579.314
183 12.199 5.529 92.229 1.181 6.851 4.876 122.864
474 1.024 8.277 308.566 23 3.671 6.938 328.499
475 26.204 5.308 271.672 156 21.784 7.067 332.190
476 1.115 0 59.475 875 2.594 2.969 67.029
477 31.976 10.145 147.978 10.982 62.582 972 264.636
505 3.273 3172 248.769 60 6.632 1,612 264.117
506 1.483 641 48,942 74 340 1.848 53.328
588 40.570 593 55 4.050 45.268
611 1.968 1.237 145.513 1.182 683 11.750 162.333
612 34.851 5.431 275.045 397 21.121 19.881 356.727
613 | 117.606 28.596 435.082 1.827 158.208 94,193 835.512
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Zona | Comercio | Educacion | Habitacién | Industria | Servicios | Ofros Total
621 2.613 66 119.777 39 1.886 20.408 144.790
770 60.324 9.688 251433 1.180 29.457 53.098 405.179
771 3.726 1.422 45,571 329 1.055 6.081 58.183
772 28.883 6.850 260.744 2.220 76.241 100.402 475.340
773 2.686 7.844 184.022 1.150 3.341 19.837 218.880
774 31.881 32.639 262.351 1.887 81.246 52.708 462.711
775 74 11.901 75.027 - 259 6 87.267
776 21.502 27.486 243.388 1.636 20.044 9.798 323.853
777 24594 24.047 183.411 799 36.919 12.963 282.735
778 40.101 10.156 197.983 21 76.057 55.079 3795.86
779 135.284 23.904 359.987 2.826 125.409 69.859 717.269
780 22.797 12.941 163.223 45 15.215 4.476 218.697
781 14172 4.058 197.086 965 7.703 16.004 239.987
782 344 374 165.249 843 2.515 8.482 177.807
783 9.143 5719 477.753 778 2478 12.178 508.048
784 11.589 3.032 399.618 468 6.022 6.311 427.050
785 3.399 9.643 210.966 1.089 11.627 23.541 260.265
786 16.303 42.926 104.919 1.622 13 5.937 171.720
787 674 189.379 364 8 8.678 199.103
788 10 18.814 139.218 474 7.761 8.497 17.4774
789 2.635 2.621 97.254 - 26 133 10.2669
790 93.081 81.776 69.6837 2.313 73.839 34.477 882.323
791 4,024 9.890 286.930 23.286 12.157 13.014 349.301
792 5.487 662 182.571 2.528 21.766 20.409 233.423

Fuente: Elaboracién propia

A continuacion, se presentan los totales de cada una de las variables para el escenario Anteproyecto con

Incentivo
Cuadro 13-11 Resumen variables uso de suelo, hogares y nimero de matriculas
Zona : Sup:or'f‘i;&s“tigtsales Nﬁmero.'defhogares. Namero de Matriculas
182 579.314 1.746 1.590
183 122.864 964 129
474 328.499 1.669 263
475 332.190 1.134
476 67.029 443
477 264.636 2131 1.157
505 264.117 915 1.595
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Zona Supceglf::;:usict’c;tsales- Numero de hogares fl‘_lﬁmero__de Ma_tricul_as
506 53.328 440 -
588 45.268 481
611 162.333 1.036
612 356.727 985
613 835.512 3.445 489
621 144.790 67
770 405.179 456
771 58.183 2.558
772 475.340 1.019 973
773 218.880 1.360 1.011
774 462.711 2.184 3.975
775 87.267 2,761 265
776 323.853 386 3.476
777 282.735 4.684 1.664
778 379.586 552 316
779 717.269 1.134
780 218.697 784 -
781 239.987 2.603 -
782 177.807 1.815
783 508.048 2.002
784 427.050 935
785 260.265 2.015
786 171.720 2.301 1.603
787 199.103 636
788 174.774 1.850 1.713
789 102.669 182
790 982.323 800 4,603
791 349.301 398 610
792 233423 2.020 -

Total 11.012.777 48.871 25.432

Fuente: Elaboracién propia
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14 MODELACION ESTRATEGICA ANTEPROYECTO

Para realizar la evaluacion de los escenarios se utilizé el modelo estratégico Estraus. Este software permite
realizar la modelacion y evaluacion de un sistema urbano mediante la aplicacion del modelo clésico de cuatro
efapas: Generacion/atraccion-distribucion-particion modal-asignacion. Como punto de partida se consideran
como inputs los escenarios de uso de suelo obteniéndose los vectores origen-destino de viaje (demanda de
viajes) utilizando los modelos disponibles y validados por SECTRA, y por otro lado la oferta vial y de transporte
publico. La ejecucion de la corrida busca un equilibrio simultaneo entre las 4 etapas nombradas anteriormente.

En el anexo digital se pueden revisar los resultados de las modelaciones realizadas.
141 VIAJES MODELADOS

Como primer indicador se presentan el total de viajes modelados a partir de los escenarios de uso de suelo
definidos.

Cuadro 14-1 Totalhdl_e viajes modelador a partir de escenarios de uso de suelo construidos

Propésito _ ViajesAnteproyecto [ Viajes Anteproyecto Incentivos
Trabajo 1.614.392 1.622.217

Estudios 1 406.803 409.151

Estudios 2 557.681 560.819
Otros 657.710 661,502
Total 3.236.586 3.253.690

Fuente: Elaboracion propia

A partir de los resultados presentados en el cuadro previo se observa que el escenario Anteproyecto con
incentivos presenta un total de 17.000 viajes modelados mas que el escenario Anteproyecto, esto equivale a
un 0,5% de viajes mas modelados a nivel de toda la ciudad.

14.2 RESULTADOS GLOBALES

A continuacidn, se presentan los resultados de las simulaciones Estraus realizadas. La particion modal de la
alternativa Anteproyecto, que considera los viajes generados a nivel de toda la ciudad de Santiago, se presentan

en el siguiente cuadro.

Cuadro 14-2 Particion modal corrida Estraus AM 2030, 06:30 - 08:30 Anteproyecto

caminata 280.313 8,7%
auto-chofer 994.746 30,8%
auto-acompanante 638.690 19,7%
taxi 32.643 1,0%

taxi colectivo 25.489 0,8%
Tpub 1.264.511 39,1%
Total 3.234.497 100,0%

Fuente: Elaboracion propia
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A partir de los datos presentados en el cuadro previo se observa que el mayor porcentaje de viajes del sistema
se realiza en modo de transporte privado (auto chofer+auto acompariante) con mas de un 50%, seguido por el
transporte publico (buses Red, Metro y buses interurbanos) con cerca de 40%.

En cuanto a los resultados de los indicadores globales del sistema se observa que los viajes en modo de
transporte publico duran en promedio més de 60 minutos en total (considerando los tiempos de caminata,
espera y viaje) mientras que para el transporte privado estos valores se encuentran en torno a los 35 minutos.

Cuadro 14-3 Indicadores globales transporte privado Anteproyecto

Tiem, is - Velo
s fmin) m G
auto-chofer 34,6 9,3 18,3
auto-acompanante 40,2 12,0 19,3
taxi 271 6,7 17,5
Fuente: Elaboracién propia
Cuadro 14-4 Indicadores globales transporte publico Anteproyecto
" Modo Tiempo (_:aminata Tiempo Espera Tiempo Yiaj_ei X Tiempo Total
(min) (min) (min) (min)
Taxi colectivo 10,2 14,6 38,7 63,5
Tpub 14,2 12,9 38,9 66,0

Fuente: Elaboracion propia
A continuacion, se presentan los resultados globales de la modelacion Estraus para la Anteproyecto con
incentivos, destacando que nuevamente practicamente el 50% de los viajes generados se realizan en transporte
privado mientras que casi el 40% de los viajes se efectlian en transporte publico.

Cuadro 14-5 Particion modal corrida Estraus AM 2030, 06:30 — 08:30 Anteproyecto con incentivos

Modo Viajes %

caminata 280.917 8,6%
auto-chofer 1.003.791 30,9%
auto-acompanante 643.055 19,8%

taxi 33.099 1,0%

taxi colectivo 25.438 0,8%
tpub 1.267.202 39,0%
Total 3.251.598 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

A partir de los indicadores globales del sistema se observa que los viajes en modo de transporte piblico tienden
a durar mas de 60 minutos en total (considerando los tiempos de caminata, espera y viaje) mientras que el para
el transporte privado estos valores se encuentran alrededor de los 40 minutos.
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Cuadro 14-5 Ind1cadnres globales transporte privado Anteproyectotincentivos

Di
Moo i I v
auto-chofer 40.6 11.9 19.1
auto-acompanante 40.6 11.9 19.1
taxi 274 6.7 174

Fuente: Elaboracién propia

Cuadro 14-7 Indicadores globales transporte publlco Anteproyecto+mcentwos

Modo Tlempo Camina!a e Tlempo Espera ~ Tiempo Vlaje Tiempo Total

Moco; “(min) 1 (min) {(min)’ (min)
Taxi colectivo 10,2 14,4 38,7 63,2

Tpub 14,2 13,1 394 66,7

Fuente: Elaboracién propia
Se observa que, en términos de los indicadores representativos de toda la ciudad de Santiago, ambas
modelaciones son muy similares. A continuacion, se analizan los resultados a nivel del area de estudio.

15 RESULTADOS AREA DE ESTUDIO ANTEPROYECTO
151 VIAJES EN EL AREA DE ESTUDIO

En el presente apartado se reportan los resultados al interior del area urbana en estudio. Como primer punto
se presentan los viajes generados a partir de las modelaciones realizadas, de forma desagregada por modo y

el total por escenario.

Cuadro 15 1 Viajes generados y atraidos por modo al interior de Lo Barnechea por escenario

Matriz
Transporte | Auto- Equilibrio
Escenario. Camlnata Pablico. | Taxi l::olectwo 'acompaﬁa_nte ~ (Auto- Total
: s ; iz . chofer+taxi).
Anteproyecto 2.451 19.216 109 24.843 41.007 87.626
Anteproyecto+
incentivos 3.926 23.885 141 28.547 52.927 109.426
Variaciones % 60,2% 24,3% 29,4% 14,9% 29,1% 24,9%

Fuente: Elaboracién propia

Al revisar las diferencias entre ambos escenarios se calcula que Anteproyecto con incentivos presenta una
mavyor cantidad de viajes en todos los modos que en el escenario Anteproyecto. Al comparar los crecimientos
porcentuales entre ambos escenarios se tiene que la caminata crece un 60%, sequido por el taxi colectivo,
Matriz equilibrio y Transporte Publico con valores entorno a los 29% a 24% para finalmente, estimar a nivel de
viajes totales un crecimiento de casi un 25% entre ambos escenarios modelados.

Al revisar los porcentajes de la particion modal de los viajes, se calcula que los viajes en modos de transporte
privado (auto chofer, auto acompanante y taxi) corresponden a casi un 75% de participacion del total del area
de estudio.
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Cuadro 15-2 Viajes generados y atraidos por modo al interior de Lo Barnechea por escenario

. ] e ~ Matriz :
: Transporte | : Auto- Equilibrio :
Escenario Caminata Publico Taxi t::ole_ctivo  acompanante' (Auto- Total
: P ; | chofer+axi)
Anteproyecto 2.8% 21,9% 0,1% 28,4% 46,8% 100,0%
A'}fg{?ﬁfgg’* 36% 21,8% 0,1% 26,1% 48,4% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

Al desglosar el nimero de viajes por zona de modelacion, se aprecia que el escenario con incentivos produce
una mayor cantidad de viajes generados principalmente en el sector central del area de estudio,
correspondiente al Portal La Dehesa, Jardin La Dehesa, entre otros sectores.

llustracién 15-1 Ndmero de viajes generados por zona en el 4rea de estudio
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" Fuente: Elaboracion propia

Se presentan a continuacion los viajes intracomunales (origen y destino dentro de la comuna), interfintra e
intra/intercomunales para Lo Barnechea en la hora méas cargada 07:30-08:30.
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llustracion 15-2 Nimero de wajes en transporle prwado horano 0? 30 08:30 Escenano Anteproyecto
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“Fuente: Elaboracion propia

En la ilustracién anterior se observa que, en la hora punta de la mafiana, cerca del 29% de los viajes en
transporte privado salen de la comuna, el 47% de los viajes ingresan a la comuna desde fuera de ésta, y el 24%
restante realiza viajes intracomunales. Si se realiza el mismo andlisis para la alternativa
Anteproyectotincentivos, se tienen porcentajes muy similares, donde el 28% de los viajes salen de la comuna,
el 47% de los viajes ingresan a Lo Barnechea y el 25% restante realiza viajes infracomunales.

llustracion 15-3 Numero de \najes en transpode prwado horg_rig 07:30-08:30 Anteproyectoﬂncentwos
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Fuente: Elaboracion pmpla

A partir de las matrices de viajes resultantes para cada Escenario, se calculé el crecimiento entre las matrices
2019-2030, el cual se aplico a la matriz calibrada. De esta manera se construyeron las matrices de equilibrio a
asignar en el estudio de capacidad vial.
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15.2 GRADOS DE SATURACION

En el presente apartado se presentan los resultados en términos de los grados de saturacién de la red al interior
del “Area Urbana Sector Valle de Lo Barnechea”. El detalle de los flujos de cada uno de los arcos se adjunta
en los anexos que acomparian el presente informe.

A modo de referencia la siguiente imagen presenta los resultados de grados de saturacion en los arcos de la
red de calibracion de Lo Barnechea. Dado que este tipo de ilustraciones no permite ver simultaneamente los
valores en arcos bidireccionales, se presenta luego otra ilustracion mostrando solo aquellos arcos donde los
grados de saturacion son mayores al 80%.

llustracion 15-4 Grados de saturacion de la red en la situacion calibrada

et et S LS

%Sat Calibracién
— 10% o menos
10% a W%
30 8 0%
B0 a BO%
T — F0% ¥ MA
0 311 667 1,000
‘ g —
.- téﬁ ""'3" £ _../[
o ‘ e

%\

Fuente: Elaboracion propia

Al filtrar aquellos arcos con grado de saturacion mayor a 80% fue posible apreciar los ejes con problemas de
congestion al interior del area urbana en estudio, destacando: (1) tramo de Av. Camino Los Trapenses-Av. José
Alcalde Délano en ambos sentidos, (2) Av. Rall Labbé, y (3) Av. La Dehesa, en la inferseccion con Camino
Central. Le siguen, con menor grado de saturacion, Av. Las Condes, Av. Padre Alfredo Arteaga Barros y Av. La
Dehesa, desde la mencionada interseccion hacia el sur.

MUNICIPALIDAD DE LO BARNECHEA 107



PLAN REGULADOR COMUNAL DE LO BARNECHEA ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

llust[\g_ci_én_1 ‘5_-5 Grados de saturacion mayor a 80% de la red en la situacién calibrada
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Fuente: Elaboracion propia

En las ilustraciones siguientes se presenta el panorama general del &rea en estudio para ambas alternativas
proyectadas y a continuacion los puntos que concentran un grado de saturacion mayor al 80%.

Simbologia
—— Red_Modelacion
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0.30 to 0.60
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o

Fuente: E-Ié-bd'radén propia
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llustracion 15-7 Grados de saturacion Anteproyecto + incentivos

A\ / A Simbologia
JAkeiv\oE \ — ‘V —— Red_Modelacian
2l > % Saturacién Anteproyecto+ine

S\ / e 0.00 10 0,10
S _\’\Qr- o G od / 0.10 t00.30

- 0.30 to 0.60

: X \ i 20 0.60 10 0.80 H
S5 — 0.90 010,00 A
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Fuente: Elaboracion propia

En la siguiente ilustracion se presentan solo los arcos que cuentan con un grado de saturacion mayor o igual al
80% en el “Area Urbana Sector Valle de Lo Barnechea”.

llustracion 15-8 @rados de saturacion mayor a un 80% Anteproyecto

i
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etars

Fuente: Elabofaciﬁn propia

En las ilustraciones siguientes se realiza un acercamiento a los arcos que presentan los mayores grados de
saturacion al implementar el escenario de Anteproyecto.
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En la primera ilustracion se aprecian los sectores mas complejos como lo es el sector correspondiente a la Av.
La Dehesa (sentido S-N) entre Av. El Rodeo y Bemardo Larrain Cotapos (6valo marrén), otro sector
corresponde a Padre Alfredo Arteaga entre Av. El Rodeo y Robles (6valo lila). En la ilustracién siguiente se
observa el eje José Alcalde Délano/Santa Teresa/La Gran Via entre El Tranque y Costanera Norte (circulo
verde). En la ultima ilustracion, se observa que Av. La Dehesa entre El Tranque y Alcalde Raul Labbé (circulo
celeste) presenta un alto grado de saturacion de la red de modelacion.

llustracion 15-8 Punto de mayores glados de saturacion mayor a un 80% Anteproyecto
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Simbologia
—— Red_Modelacién
% Saturacion Anteproyecto
—— 0.80 to 10.00
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tars

S
2N

 Fuente: Elaboracion ﬁrop:ia

Todos los puntos descritos anteriormente corresponden a sectores que cuentan con un grado de saturacion
mayor o igual al 80%.

A continuacion, se presenta los arcos con un grado de saturacion igual o mayor al 80%. Al revisar los impactos
de implementar el segundo escenario, se obtiene una situacién bastante similar en cuénto a la ubicacion de los
puntos mas altos de saturacion en la red. Si se comparan ambos escenarios se aprecia que en
Anteproyecto+incentivos, las tonalidades de saturacion son levemente mas oscuras que el escenario
Anteproyecto, lo que indica que_los niveles son levemente mds altos, consistente con un escenario de mayor
crecimiento.

llustracién 15-10 Grgdos de saturacién mayor a un 80% Anteproyecto+incentivos
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Al igual que en el caso anterior, se presenta un acercamiento a los puntos que cuentan con mayores grados de

saturacion en la red modelacion del “Area Urbana Sector Valle de Lo Barnechea”.

En la ilustracion se aprecia como se repiten los ejes con mayor grado de saturacion. Nuevamente se tiene el
eje Av. La Dehesa entre El Rodeo y Bernardo Larrain Cotapos, Padre Alfredo Arteaga entre El Rodeo y Robles.
En la segunda ilustracion se aprecia que el eje José Alcalde Délano/Santa Teresa/La Gran Via entre El Tranque
y Costanera Norte posee un punto conflictivo; y, por ultimo, en la tercera imagen, se observa como Av. La
Dehesa entre El Tranque y Alcalde Rall Labbé nuevamente aparece con un sector de una alta relacion

trafico/capacidad.

llustracién 15-11 Punto de mayores grados de saturacién mayor a un 80% Anteproyecto+ incentivos
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| Simbologla
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Fuente: Elaboracion propia

Al comparar los puntos de mayor saturacién en ambos escenarios (Anteproyecto y Anteproyecto con incentivos)
se mantienen los puntos de mayor congestion, pero las magnitudes son de distinta intensidad. El ejemplo de
mas facil revision corresponde al eje Santa Blanca, entre Camino Turistico y El Av. El Tranque, en el escenario

Anteproyecto se encuentra en el rango 30-60% pero al revisar para Anteproyecto+Incentivos, el indicador pasa
al intervalo a méas de 80%.

Para determinar el impacto a nivel de ejes, se seleccionaron las siguientes vias para ser contrastadas respecto
de sus niveles de saturacion entre ambos escenarios.

llustracién 15-12 Ejes seleccionados en el drea de estudio

Ejes seleccionados
= Arteaga-Huinganal
—— Av. José Alc. Délano
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Fuente: Elaboracién propia
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Una vez analizados los ejes, se realizé el mismo procedimiento para todos los arcos de la red que componen
el area de estudio. El cuadro siguiente comparativo entre la situacion Calibrada, Anteproyecto vy
Anteproyecto+incentivos, presenta de manera acumulativa el porcentaje de arcos para cada intervalo de
frecuencia (Rangos de Saturacion).

Se estima que la situacién calibrada presenta un 95% de los arcos del area de estudio con un grado de
saturacion entre el 80-90%. A su vez, los escenarios de Anteproyecto y Anteproyecto con incentivos muestran
cifras muy similares, en donde el 94% de los arcos presentan una carga que se encuentra entre el 80-90%.

Esta comparacién a nivel global, permite inferir que los incrementos de viviendas y superficies no producen
incrementos significativos de saturacion en la red a gran escala sino mas bien impacta en sectores que ya se
encuentran con problemas saturacion. A partir de este andlisis se infiere que los escenarios si bien incorporan
un numero significativo de nuevos hogares y superficies, la oferta vial proyectada permite mantener los niveles
globales de congestion que se observan en la situacion actual.

Cuadro 15-6 Histograma de Saturacion en los arcos en el drea de estudio

96 saﬁ;%?gn (%) Calibracion 124 Anteprojrecto Anteproya'cto+ihcentivos
0%-10% 39% 40% 39%
10%-20% 53% 55% 55%
20%-30% 60% 65% 66%
30%-40% 70% 2% 73%
40%-50% 7% 78% 78%
50%-60% 83% 82% 83%
60%-70% 88% 86% 86%
70%-80% 92% 91% 91%
80%-90% 95% 94% _94%

90%-100% 96% 96% 96%
100% -120% 99% 100% 100%
120% y més 100% 100% 100%

Fuente: Elaboracién propia
15.3 TIEMPOS DE VIAJE

En el siguiente apartado se realizara una comparacion entre los tiempos de viaje de algunos ejes importantes
entre |a situacion actual (calibrada) y los escenarios evaluados en el presente documento. Si bien las utilizadas
en la etapa de anteproyecto, presentan un nivel de densificacion mayor que la red de modelacion, se efectuara
la comparacion mediante la eleccion de tramos comunes, identificando los tiempos de viaje en operacion y
revisando si los flujos asociados a cada proyecto impactan en las variables de servicio del sistema.

Como punto de partida se presentan de manera espacial, los ejes que seran comparados entre la situacion
actual (calibracion) y los escenarios desarrollados en el presente informe
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‘Ilustfacién 15-13 Ejes fseleccionados en el area de estudio

Ejes seleccionados
—— Arteaga-Huinganal
—— Av. José Alc. Délano
= E| Rodeo N~
—— El Rodeo-El trangque
—— La Dehesa

= Los Trapenses
0 500 1,0001,500

ﬁ&lﬂl!

Fuente: Elaboracion p?opia
La informacion requerida se extrae a partir de las modelaciones realizadas, estimando los tiempos totales de
circulacion (tiempo de operacion) en las redes cargadas. La informacion se presenta en el cuadro siguiente a
nivel de eje sentido para cada uno de los escenarios modelados.

Cuadro 15 7 Comparacién de tlempos de clrculacu’m por eje en escenarlos mo_delados

- Tiempo
- AP#Inc
ARSI L 5 {minutos)
Arteaga-Huinganal 29 5,9
Arteaga-Huinganal SN 29 4,1 57
G:ra José Alc. Délano/Gran N-S 34 16,7 17.9 175
\Ta Jose Alc. Délano/Gran S-N 35 83 16 15
El Rodeo O-P 34 50 52 52
El Rodeo P-O 38 53 5,6 5,6
El Rodeo-El tranque N-S 20 35 33 3,3
El Rodeo-El tranque S-N 20 3,0 3,6 3,6
La Dehesa N-S 26 9,2 6,8 6,9
La Dehesa S-N 26 46 73 T3
Los Trapenses N-S 1,7 3,1 2,7 2,7
Los Trapenses SN 3,6 49 6,2 6,2

Fuente: Elaboracién propia
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En el cuadro se observa que, al comparar contra el afio de calibracion, en general los tiempos de viaje no
presentan aumentos considerables de tiempos de viaje. Solo los ejes Av. La Dehesa S-N y José Alcalde
Délano S-N muestran incrementos mas significativos.

En particular Av. La Dehesa muestra que los tiempos tienden a disminuir debido a reasignaciones por
los proyectos incorporados en la modelacién. Por ejemplo, la caida de tiempo en Av. La Dehesa N-S se
debe a reasignaciones por el proyecto del Tanel cerro Alvarado o las nuevas conexiones de Padre
Alfredo Arteaga con Costanera Norte, sumado a la materializacion de la continuidad de Costanera Sur
y su conexion con San Francisco de Asis.

16 COMENTARIOS DE ESCENARIOS ANTEPROYECTO

Los escenarios de desarrollo urbano analizados consideran 8.700 nuevos hogares en el escenario de
Anteproyecto y casi 22.000 nuevos hogares en el escenario de Anteproyecto con Incentivos, en comparacion a
lo registrado en la situacidn actual. Estos incrementos se localizan preferentemente en el sector centro, centro
norte y sector oriente de la comuna, correspondiendo principalmente a hogares de nivel socioeconémico alto.

Al cruzar los crecimientos de los hogares, con los puntos de mayor congestion en la comuna, se aprecia que
éstos impactan principalmente en los accesos a la comuna de Lo Bamechea y no en ubicacion directa de los
incrementos. En la ilustracién se presentan los aumentos del nimero de hogares en la comuna y no se observa
una correlacion espacial clara con los altos grados de saturacion de la red.

llustracion 16-1 Grados de saturacién mayor a un 80% Anteproyecto
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Fuente: Elaboracién propia

En términos generales la ubicacion de los puntos congestionados identificados en la situacion actual no varia
significativamente en los escenarios proyectados, y a nivel global en el area urbana modelada se mantienen
los porcentajes de arcos congestionados.

Lo anterior, permite concluir que las aperturas y conexiones realizadas en las evaluaciones de los
escenarios permiten manejar, en promedio, de manera correcta los flujos adicionales y por ende las
saturaciones en la red. En [as vias que se observan con grados de saturacion importantes, como los ejes

MUNICIPALIDAD DE LO BARNECHEA 119



PLAN REGULADOR COMUNAL DE LO BARNECHEA ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

como Av. La Dehesa, Av. José Alcalde Délano y Los Trapenses, se observa que existen fajas disponibles para
alcanzar el perfil maximo proyectado en la Ordenanza del Plan Regulador Metropolitano de Santiago.

Dentro de los puntos conflictivos determinados mediante la modelacion de los escenarios Anteproyecto y
Anteproyecto + incentivos, se plantea realizar un primer andlisis de gestion en los ejes e intersecciones que
permiten el ingreso/egreso en la comuna tales como Padre Alfredo Arteaga y Av. La Dehesa, Santa Teresa,
Camino Turistico y Gran Via. Por dltimo, los escenarios modelados que incorporaron infraestructura
dedicada a los ciclistas que busca dar respuesta a los lineamientos movilidad sustentable que forma
parte tanto de la imagen objetivo del Plan Regulador Comunal, no provocaron empeoramientos
significativos en las variables de servicio en la red, considerdndose en este sentido una propuesta
viable y recomendable de implementar en la comuna.

De manera posterior a estos andlisis, se generd un nuevo escenario de desarrollo urbano comunal, realizando
algunas modificaciones tanto en la localizacion como en la distribucion del nimero hogares por nivel
socioeconomico al interior de la comuna. Lo mismo ocurre para las superficies construidas y el nimero de
matriculas por nivel educacional, los cuales fueron modificados para generar un nuevo escenario de demanda
cuyos resultados sera presentados en el capitulo siguiente.

17 NUEVO ESCENARIO DE DESARROLLO URBANO

Tal como se comento en el capitulo anterior, una vez presentados los resultados, analisis y posibles soluciones
extras para mejorar las variables de servicio en operacion del sistema dado los desarrollados urbanos, surgio
una nueva alternativa que buscar definir nuevos crecimientos tanto en nimero de hogares, matriculas por nivel
educacional como superficie de suelo construida para cada una de las variables consideradas.

En el siguiente capitulo se describe el nuevo escenario de desarrollo urbano.

17.1 DEFINICION ESCENARIO USO DE SUELOS
17.11 Nimero de hogares

El numero total de hogares definido para este escenario practicamente no presenta diferencias con respecto al
escenario con incentivos anteriormente presentado (49.935 en vez de los 50.892 hogares del escenario
anterior), pero si respecto de su distribucion por nivel socioeconémico. El detalle del nimero de hogares por
zona se presenta en el cuadro siguiente.

Cuadro 17-1 Namero de hogares por nivel socioecénomico en la comuna de Lo Barnechea, Nuevo
Escenario Anteproyecto con incentivos

: _ — ~ Nimero de hogares

1 Bdo | MedioBsio |  Medio Medio Alto Alto
182 0 0 0 0 1.974
183 120 0 46 360 69

474 0 0 2 1739
475 0 0 7 1194
476 7 17 102 361

477 499 422 271 369 334
505 0 0 0 0 1199
506 0 0 0 0 468
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Numero de hogares
Zona
Bajo Medio Bajo Medio Medio Alto Alto

588 1 0 2 13 466
611 0 0 16 64 993
612 0 0 0 0 1.402
613 0 0 2 229 3.953
621 0 0 0 0 318
787 0 0 0 0 456
77 2.210 274 50 107 47
791 5 10 54 270 892
775 775 732 47 0 0
784 0 0 0 0 2.053
776 319 168 364 406 151
789 0 0 0 438
790 4 6 1 4,196
782 0 0 0 587
780 0 0 0 203 966
773 19 7 0 0 850
779 0 0 0 26 736
772 0 0 3 219 1.238
778 136 64 354 905 483
785 0 0 0 0 996
174 123 105 177 869 1.303
783 0 0 0 0 2420
788 0 0 0 1 656
770 0 0 0 0 1.950
77 0 0 0 18 145
781 0 0 0 0 887
786 0 0 0 0 404
792 3 96 121 699 1.101

Total 4214 1.891 1.535 4.872 37.423

Fuente: Elaboracién propia

En el grafico siguiente se representa la distribucién porcentual de hogares por nivel socioeconémico. Se aprecia
que las zonas 183,477, 774, 775, 776, 778 y 792 presentan una distribucion més heterogénea en términos de
hogares por nivel socioeconémico. Para el resto de las zonas se aprecia que predomina ampliamente el estrato
socioeconomico alto.
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Grafico 17-1 Distribucion porcentual de hogares por nivel socioecondmico a nivel de zonas - Nuevo
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Fuente: Elaboracion propia

En la ilustracién siguiente se presentan los hogares por nivel socioeconémico distribuidos espacialmente en el
area urbana en estudio que se consideran en la definicién de este nuevo escenario.

llustracién 17-1 Ndmero de hogares por nivel socioecondmico Nuevo escenario Anteproyecto con
incentivos

La Dehesa

Simbelegia
N® Hogares por nivel 5.E
—— 5000

— 2500
1250
B Ao
B Medio Alo
I Medio
[ Medio Bajo
LO CURRD G134y 5 Biio hepry
o 1 1.5 shor
S4NTA MARIA DE 4y
MANQUEHUE

i lers

" Climca RedSalud Q k=
Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

e P

MUNICIPALIDAD DE LO BARNECHEA 122



ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

PLAN REGULADCR COMUNAL DE LO BARNECHEA

En la ilustracién se observa que predomina ampliamente el nivel socioecondmico alto en practicamente el area
de estudio. Solo en el sector central y sur del area urbana se aprecia una composicion mas heterogénea con
respecto a la distribucion por nivel de ingreso de los hogares.

17.1.2  Superficies construidas por uso

En la ilustracion siguiente se presenta la participacion de cada variable de desarrollo urbano en cada una de
las zonas que comprende el 4rea de estudio. En la ilustracion se elimind la superficie habitacional dado que su
participacion es predominante en el area urbana, siendo posible apreciar de esta manera los aportes del resto
de las variables en el area de estudio.

llustracién 17-2 Superficie construida (metros?) Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos
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Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®
Al revisar la composicion de las zonas se observa que los mayores desarrollos de superficie se encuentran en
el sector centro sur del area urbana mientras que, en las zonas del oriente, las magnitudes totales de estas
variables son menos significativas.

Para revisar los valores detalladamente, en el cuadro siguiente se presenta la composicion en términos de
superficies definida en el nuevo escenario Anteproyecto con incentivos.

Cuadro 17-2 Superficie construida Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos

7 Superficie construida en metros cuadrados
59 Habitacional | Comercial Servicio Industrial Educacional Otros
182 551.808 5.795 10.153 1.432 31.635 28.782
183 53.526 10.034 5.756 1.181 2.310 4749
474 345.913 1.504 5.216 23 8.757 6.939
475 313.086 27.342 29.847 156 11.562 9.948
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Superficie construida en metros cuadrados
Zons Habitacional | Comercial Servicio Industrial Educacional Otros
476 80.030 1.115 2.756 1.253 0 2.969
477 105.659 32.598 72.607 12.229 7.143 972
505 389.424 5.509 14.591 60 8.684 2.949
506 44977 1.630 350 74 773 1.848
588 41.332 0 55 593 0 4.050
611 152.963 2,118 1.010 1.182 1.387 11.750
612 313.513 41.774 24830 397 9.676 20.450
613 466.478 91.618 120.524 1.827 19.110 94.193
621 154.638 5.714 3.280 39 2.370 20.411
787 189.379 0 8 364 674 8.678
777 158.827 24.530 45419 960 33.337 18.741
791 365.988 6.175 23.461 39.128 15.116 14.930
775 89.926 4127 15.516 768 12.739 159
784 343.788 20.303 12.252 1.270 3.456 6.311
776 107.819 14,428 11.767 1.621 16.210 6.834
789 95.510 2.588 63 0 2.519 133
790 686.501 94.693 85.129 3.390 90.137 39.819
782 201.683 485 4.298 843 516 8.482
780 149.604 21.072 13.818 45 11.965 4.476
773 191.760 3.334 3.151 782 8.589 19.956
779 156.903 96.435 12.598 2.826 644 69.859
772 225.776 7.526 17.468 855 2513 99.936
778 157.676 29.047 54,991 230 9.433 55.079
785 223.976 3.458 10.183 1.225 8.729 22.914
774 298.880 43.448 125.807 1.887 33.890 53.132
783 440.447 14.167 18.572 2.331 18.006 17.073
788 168.693 57 9.487 726 18.972 8.553
770 254,730 59.735 28.651 1.180 9.577 53.136
771 42.898 2.346 184 329 1.192 6.081
781 196.928 12.661 5.936 965 3.284 16.001
786 105.889 16.421 181 1.622 43.095 5.998
792 182.571 5.487 21.766 2.528 662 20.409
Total | 8.049.498 709.272 811.681 86.319 448.661 766.701

Fuente: Elaboracitn propia
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17.1.3 Numero de matriculas

Con respecto al nimero de matriculas por nivel estudiantil, se presenta el cuadro siguiente con el detalle

considerado en cada zona del area de estudio del nuevo escenario de Anteproyectos con incentivos.

Cuadro 17-3 Numero de matriculas por nivel de ensefianza, a nivel de zonas en la comuna de Lo
Barnechea, Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos

Numero de matriculas por nivel de educacion
Zona Basica Media Superior
182 1.094 496 0
183 129 0 0
474 263 0 0
475 0 0 0
476 0 0 0
477 0 0 1.157
505 1.112 483 0
506 0 0 0
588 0 0 0
611 0 0 0
612 0 0 0
613 0 0 489
621 0 0 0
787 0 0 0
177 559 211 0
791 479 131 0
775 265 0 0
784 0 0 0
776 1.904 574 451
789 0 0 0
790 2.555 1.168 1.128
782 0 0 0
780 0 0 0
773 678 333 0
779 0 0 0
772 536 254 0
778 45 0 0
785 0 0 0
774 2188 820 0
783 0 0 0
788 941 772 0
7170 0 0 0
771 0 0 0
781 0 0 0
786 1.069 534 0
792 0 0 0
Total 13.816 5.776 3.225

Fuente: Elaboracion propia
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En la ilustracion siguiente, se presentan a distribucion espacial de las matriculas por nivel estudiantil en el drea
de estudio.

llustracion 17-3 Namero de matriculas por nivel Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos
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Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

En la ilustracion se observa que en el 4rea de estudio las matriculas basica y media se localizan en diversos
sectores de |la comuna dada la amplia oferta de colegios en el sector. En cuanto a las matriculas de educacion
superior se encuentran preferentemente localizadas en la zona 790 como lo son el Centro de
Perfeccionamiento, Experimentacion e Investigaciones Pedagdgicas CPEIP.

17.2  ENFOQUE DE MODELACION
17.21 Ajustes a red vial del sistema

Una vez definida la demanda, el siguiente paso corresponde a la incorporacion de modificaciones a la oferta
modelada por el equipo consultor en la etapa anterior. En este nuevo escenario, se plantea la incorporacion de
un set de aperturas viales con la finalidad de mejorar la conectividad al interior de la comuna. La localizacion
espacial de estas aperturas se presenta en las ilustraciones siguientes, la primera mostrando dénde se
encuentran las aperturas, mientras que la segunda corresponde a la realizacion de un zoom para apreciar las
conexiones que se realicen.
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llustracion 17-4 Aperturas incorporadas en la red de modelacion
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Fuente: Elaboracién propia

Estas aperturas consideran los siguientes elementos en su disefio:

e  Apertura Luis Bascufian, via Colectora de 2 pistas por sentido
e Apertura Nueva 5, via Local de 1 pista por sentido
« Ensanche de San Lucas, via Servicio de 2 pistas por sentido

Las caracteristicas de operacion tales como velocidad a flujo libre y las capacidades utilizadas, se encuentran
disponibles en el anexo digital del presente informe.
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17.2.2 Modelacién estratégica - viajes modelados

Como primer indicador se presentan el total de viajes modelados a partir del nuevo escenario de uso de suelos
correspondiente a Anteproyectos con incentivos

Cuadro 17-4 Total de viajes modelados a partir del Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos

Propésito Viajes %
Trabajo 1.624.978 49,8%
Estudios 1 410.335 12,6%
Estudios 2 562.375 17,2%
Otros 662.885 20,3%
Total 3.260.572 100,0%

Fuente: Elaboracién propia

17.3 RESULTADOS
17.3.1 Resultados globales
A continuacién, se presentan los resultados de la simulacion Estraus realizada en funcién de las modificaciones

de oferta (aperturas viales) y demanda (nuevo escenario de desarrollo urbano). La particion modal presentada
considera los viajes generados a nivel de teda la ciudad de Santiago, se presentan en el siguiente cuadro.

Cuadro 17-5 Particion modal corrida Estraus AM 2030, 06:30 - 08:30 Nuevo escenario Anteproyecto
con incentivos

Modo Viajes %
Caminata 280.084 8,6
Auto-chofer 1.008.381 31,0
Auto-acompanante 645.551 19,8
Taxi 32,777 1,0

Taxi colectivo 25.460 0,8
Transporte Publico 1.268.135 389
Total 3.258.483 100,0

Fuente: Elaboracién propia

A partir de los datos presentados en el cuadro previo se calcula que en el periodo analizado la participacion del
transporte privado (auto chofer mas auto acompaiiante) alcanza a mas de un 50%, mientras que el fransporte
publico (buses Red, Metro y buses interurbanos) concentra casi un 39% del total de viajes del sistema.

Al revisar los indicadores globales del sistema se abserva que los viajes en modo de transporte publico superan
los 63 minutos en promedio (considerando los tiempos de caminata, espera y viaje) mientras que para el modo
auto-chofer estos valores se encuentran en torno a los 35 minutos.

Cuadro 17-6 Indicadores globales transporte privado Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos

Tiempo Dist Veloc

pone (min) (Km) (kmih)
auto-chofer 35,1 94 18,2
auto-acompanante 40,6 11,9 19,1
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Tiempo Dist Veloc
Noge (min) (Km) (km/h)
tax 27,7 6.8 17,3

Cuadro 17-7 Indicadores globales trans

Fuente: Elaboracion propia

orte publico Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos

Modo Tiempo Caminata Tiempo Espera Tiempo Viaje Tiempo Total
(min) (min) {min) (min)
Taxi colectivo 10,2 14,8 384 634
Tpub 14,2 12,8 391 66,1

17.3.2 Resultados area de estudio

Fuente: Elaboracién propia

En el presente apartado se reportan los resultados de la modelacién, especificamente al interior de la comuna
de Lo Barnechea. En el cuadro siguiente, se presentan los viajes que se generan y/o atraen en el area de
estudio desagregados por modo.

Cuadro 17-8 Viajes generados y atraidos por modo al interior de Lo Barnechea

Matriz
Transporte - Auto- Equilibrio
Caminata Piblico Taxi Colectivo acompafiante (Auto- Total
chofer+taxi)
Nimero viajes 2.878 23.781 129 29.970 54.038 110.785
% 28% 21,5% 0,1% 27,0% 48,8% 100,0%

Fuente: Elaboracién propia

Al revisar los valores de particion modal resultantes en la comuna se observa que el modo Auto-chofer mas
Auto-acompariante concentran casi el 76% de los viajes (valor muy similar al escenario de
Anteproyecto+incentivos anterior que era de 75%), mientras que en el sistema era casi un 50%. Por el contrario,
mientras en Lo Barnechea, el transporte publico posee un 21,5% de los viajes, en todo el sistema alcanza un
39%.

A partir de la matriz de viajes resultante de la modelacion en el area de estudio, se calcularon los viajes
intracomunales, los viajes que se generan y los viajes que se atraen en la comuna en transporte privado (auto-
chofer). Los valores estimados se presentan en la ilustracién siguiente.
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llustracion 17-5 Numero de viajes en transporte privado horario 07:30-08:30 Nuevo escenario
Anteproyecto con incentivos
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A partir de los datos se calcula que en el periodo que va entre 07:30 y 08:30, de los viajes en transporte privado
de la comuna el 30% salen de la comuna, el 43% de los viajes ingresan a la comuna desde fuera de ésta, y €l
27% restante realiza viajes intracomunales.

17.3.3 Grados de saturacion

Con los resultados de este escenario, se estimaron los grados de saturacién en los arcos al interior del area de
estudio. El detalle de los flujos de los arcos analizados se adjunta en los anexos digitales del presente
documento.

En las ilustraciones siguientes se presentan los grados de saturacidn para todos los arcos que componen la
red de modelacion en el area urbana en estudio, seguido por la ilustracidn que contiene los arcos que poseen
un grado de saturacién mayor al 80%.
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llustracion 17-6 Grados de saturacion Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos
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llustracion 17-7 Grados de saturacion mayor a un 80% Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos
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En la ilustracion se aprecia que los ejes con mayor grado de saturacion son Av. La Dehesa entre Costanera
Norte y Bernardo Larrain Cotapos, Padre Alfredo Arteaga entre Monserior A. Rodriguez y Costanera Norte y
Camino Los Trapenses entre Pedro Lira Urquieta y Costanera Norte. Otros ejes de menor extension son Gran
Via, El Rodeo, El Tranque, Monsefior Escriva de Balaguer, Santa Blanca entre otros.

Para profundizar en el analisis de los grados de saturacion de la red, se seleccionaron un conjunto de ejes de
gran longitud e importancia en la movilidad al interior de la comuna para determinar el impacto. Los ejes

seleccionados son los siguientes.
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Iluqtracién 17-8 Ejes seleccionados en el area de estudio

Ejes seleccionados
—— Arteaga-Huinganal
—— Av. José Alc. Délano
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Al revisar los resultados a nivel de ejes se observa que los ejes en sentido S-N tales como Los Trapenses y
José Alcalde Délano, El Rodeo-El Tranque, presentan menores niveles de saturacion a los registrados en ejes
N-S. En general estos Ultimos ejes se calcula que mas del 50% de los arcos presentan niveles de saturacion
mayor al 80% dado que concentran los flujos de salida de los habitantes de la comuna.

Para el analizar el impacto en todos los arcos que componen la red vial de la comuna, se realizo el mismo
procedimiento anteriormente aplicado. En el cuadro siguiente se presentan el porcentaje acumulado de arcos
de la red por rango de saturacién.

Cuadro 17-10 Histograma de Saturacion en los arcos en el area de estudio Nuevo escenario

Anteproyecto con incentivos
Rangos Porcentaje acumulado de arcos
de saturacién (%) Escenario Anteproyectos con Incentivos
0%-10% 35%
10%-20% 41%
20%-30% 56%
30%-40% 63%
40%-50% 72%
50%-60% %
60%-70% 82%
70%-80% 86%
80%-90% 90%
90%-100% 93%
100% -120% 100%
120% y mas 100%

Fuente: Elaboracion propia

A partir de los datos presentados en el cuadro previo se calcula que el 90% de los arcos de la red presentan un
nivel de saturacion entre el 80%-90%.

17.3.4 Tiempos de viaje

A continuacion, se presentan los tiempos de viaje en un conjunto de ejes seleccionados. Estos ejes se presentan
en la ilustracion siguiente.
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llustracion 17-9 Ejes seleccionados en el area de estudio

“ =" =1 Ejes seleccionados
— Arteaga Huinganal
—— Av. José Alc. Dilana
T
— El Rodes £l vanque
La Dehasn

— Loa Trapenses
0 500 10001500

— ==

Fuente: Eraboracién’propia
La informacion requerida se extrae a partir de las modelaciones realizadas, estimando los tiempos totales de
circulacion (tiempo de operacion) en las redes cargadas. La informacion se presenta en el cuadro siguiente a
nivel de eje-sentido para cada uno de los escenarios modelados.

Cuadro 17-11 Tiempos de circulacién por eje en Nuevo escenario Anteproyecto con incentivos

i o || BEECD | Smme: “,Eé:%:i";"
Arteaga-Huinganal N-S 29 6,4 26,6
Arteaga-Huinganal S-N 29 8,4 20,5
Av. José Alc. Délano/Gran Via N-S 3.4 25,2 8,0
Av. José Alc. Délano/Gran Via S-N 3,5 13,9 15,0
El Rodeo O-P 34 58 35,3
El Rodeo P-0 38 48 41,6
El Rodeo-El tranque N-S 2,0 3,7 321
El Rodeo-El tranque S-N 2,0 3,7 31,6
La Dehesa N-S 26 10,0 15,8
La Dehesa S-N 2,6 8,6 18,0
Los Trapenses N-S 1,7 36 28,6
Los Trapenses S-N 36 64 34,0

Fuente: Elaboracién propia

A partir de los datos presentados en el cuadro se observa que los ejes que van en sentido norte sur, que son
en su mayoria aquellos utilizados para salir de la comuna, presentan en general velocidades mas bajas que el
sentido de circulacion opuesto. A modo de ejemplo, Av. José Alcalde Délano/Gran Via sentido N-S posee 8
km/h en sentido NS y 15 km/h en sentido SN.
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17.4 COMPARACION ENTRE ESCENARIOS

En el presente apartado se realizard una breve comparacion entre los resultados obtenidos a partir del nuevo
escenario de Anteproyecto con incentivos con la version anteriormente entregada en Septiembre del afio 2023.

Como punto de partida se realiza la comparacion en el nimero de hogares por nivel socioeconémico,
calculandose una disminucion de casi un 2% en el total de hogares. Si bien se estima un incremento de un 11%
para el nivel alto, el resto de las categorias muestran reducciones.

Cuadro 17-12 Comparacion niimero de hogares por nivel socioeconémico en la comuna entre Nuevo
escenario Anteproyecto con incentivos y Anterior

Escenario Bajo Medio Bajo Medio Medio Alto Alto Total
Anterior 5317 2714 2369 6.784 33708 | 50892
Nuevo 4214 1.891 1.535 4872 37.423 49.935

% Respecto Anterior -20,7% -30,3% -35,2% -28,2% 11,0% -1,9%

Fuente: Elaboracion propia

Al contrastar el nimero de viajes generados/atraldos por zona de modelacion, se aprecia que el nuevo
escenario con incentivos produce una mayor cantidad de viajes generados principalmente en el sector central-
del area de estudio, esto dado el incremento en el nimero de hogares de estratos mas altos presentado en el
cuadro anterior. Esta modificacion entrega los primeros indicadores que este escenario produce una mayor
carga en el sistema vial del area de estudio.

llustracion 17-10 NGmero de viajes generados por zona en el rea de estudio

La Dehesa

Simbolegia
Total Viajes

I — 10000
—]— 5000
- 2500

[ Generados Esc. Nuevo

[ | Generados Esc. Anterior

[0 Atraidos Esc. Nuevo

[ Alraidos Esc. Anterior
D5 1 15

Kﬁmﬂrrs

e, : ;

LO CURRD &4

SANTA MARIA DE
MANQUEHUE

Fuente: Elaboracién propia

Al revisar los viajes por modo al interior del area de estudio se aprecia que el nuevo escenario produce algunos
incrementos en los modos de transporte privado, dado que el nuevo escenario produce incrementos en hogares
en los niveles socioeconémicos mas altos. Esto se traduce en un mayor nimero de viajes y mayor participacion
del auto tal como se observa en el cuadro siguiente.
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Cuadro 17-13 Viajes generados y atraidos por modo al interior de Lo Barnechea
Matriz
3 Transporte . . Auto- Equilibrio
Escenario Caminata Pablico Taxi Colectivo acompafiante (Auto- Total
chofer+taxi)
Anterior 3926 23.885 141 28.547 52.927 109.426
Nuevo 2.878 23.781 129 29.970 54.038 110.795

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a los grados de saturacion a nivel de toda la red se tiene una situacion con mayor congestion tal
como se observa en el cuadro siguiente en donde el 86% de los arcos de la comuna presenta un grado de
saturacion menor al 80% mientras que para el escenario anterior se tenfa que el 91% de los arcos tenian esa

condicion.

Cuadro 17-14 Histograma acumulado de saturacién en los arcos en el drea de estudio

Rangos

de saturacion (%) Anterior Nuevo

0%-10% 39% 35%

10%-20% 55% 47%

20%-30% 66% 56%

30%-40% 73% 63%

40%-50% 78% 72%

50%-60% 83% 7%

60%-70% 86% 82%

70%-80% 91% 86%

80%-90% 94% 9%

90%-100% 000 R RS E
—00%-120% T :

120% ymés 100% T

Fuente: Elaboracion propia

Al revisar los impactos a nivel de tiempo en los ejes se observan incrementos que van de un 4% para Los
Trapenses en sentido S-N, hasta casi 45% Av. José Alcalde Délano/Gran Via sentido N-S. El detalle de todos
los ejes y su comparacidn entre ambos escenarios se presenta en el cuadro siguiente.

Cuadro 17-15 Comparacién tiempos de circulacion por eje

Tiempo Tiempo Diferencia
Eie Sentido Distancia Escenario Escenario Con respecto al
J (kms) Anterior Nuevo escenario
(minutos) (minutos) anterior %
Arteaga-Huinganal N-S 29 59 6,4 9,0%
Arteaga-Huinganal SN 2,9 59 84 46,9%
Av. José Alc.

Délano/GranVia | 'S 34 17,5 25,2 44,2%
Av. José Alc. 0
Délario/Gran Vi S-N 3,5 11,5 13,9 21,1%

El Rodeo o-P 34 5,2 58 11,0%
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Tiempo Tiempo Diferencia
oo el RS S s | et
' (minutos) (minutos) anterior %
El Rodeo P-0 3,8 5,6 48 -15,1%
El Rodeo-El tranque N-S 2,0 33 3,7 11,2%
El Rodeo-El tranque SN 2,0 3.6 37 5,1%
La Dehesa N-S 28 6.9 10,0 45,4%
La Dehesa S-N 2,6 73 8,6 17,6%
Los Trapenses N-S 1,7 2,7 3.6 31,5%
Los Trapenses SN 36 6,2 6,4 41%

Fuente: Elaboracion propia
Al calcular las velocidades de operacion para cada eje por sentido y escenario se observa que, en general,
éstas tienden a empeorar en practicamente todos los escenarios a excepcion de Av. El Rodeo P-O. Esto se
debe al aumento en el nimero de viajes en el area de estudio y por ende un empeoramiento en las variables
de servicio del sistema. ~

llustracion 17-11 Comparacién velocidad operacién por eje entre Escenarios

Comparacion Velocidades por eje
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mYelocdad Escenario Anterior m Veloddad Escenario Nuevo
Fuente: Elaboracién propia
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18 COMENTARIOS Y CONCLUSIONES NUEVO ESCENARIO

Al revisar los impactos en los arcos viales que comprende el drea urbana en estudio, dada la implementacion
del nuevo escenario, se observa un aumento tanto en los grados de saturacion como en los tiempos de viaje
de los usuarios. En cuanto a los grados de saturacion se incrementan los niveles en términos de magnitud en
aquellos ya congestionados, y aparecen algunos nuevos que anteriormente tenian grados de saturacion
menores a 80%. A continuacién, se presenta cuadro con el detalle de esos casos.

Cuadro 18-1 Comparacién por tramos grados de saturacion nuevo escenario y version anterior

Saturacién
Nodo A | Nodo B Eje Tramo Saturacion escenario
anterior
600010 600060 Costanera Norte San Antonio-R. Labbé 80% 60%
9922278 600070 Costanera Norte R. Labbé- San Antonio 80% 70%
9922101 9922103 La Dehesa El Gabino-El Tranque 90% 70%
9922400 67331 El Rodeo El Rodeo-El Tranque 80% 60%
9922236 561410 M. Guzman Maturana El Tranque- Cte AF: Vial 100% 70%
9922361 5782101 Jose Alcalde Delano C. La Aguada-Gran Via 200% 0%
9922361 | 9922363 |  Portal DeLa Aguada GRS e 80% 40%
9922363 | 9922361 | PortalDelafguada | o5 Alcaide Detdno- . Fande 110% 10%
67221 9922226 Cte Ferndndez Vial C. Turistico- Sta. Blanca 80% 50%
666667 666666 El Radal ElRable-R. Labbé 110% 50%
9922277 9922278 Costanera Norte Poniente-R. Labbé 90% 70%
600080 600090 Costanera Norte R. Labbé-Poniente 90% 70%
9922252 9922212 Camino Real Pire Anding-Sur 80% 60%
9922356 9922355 Valle Del Monasterio Cerro La Cruz-Nerte 80% 70%
9922357 | 9922358 | CeroPanDe Azicar | CEM0LACruzorte-CeroPande 80% 70%
9922305 5613771 Los Trapenses V.Apacible-Cam. Real 80% 70%
67251 8922227 El Rodeo El Rodeo-Sta. Blanca 90% 60%
561373 67251 Camino Central La Dehesa-El Rodeo 80% 70%
67251 9922400 El Rodeo El Rodeo- El Roble 80% 60%
9922296 6763101 Lo Bamechea Lastra- R Labbé 100% 60%
9922299 9922102 P. Alfredo Arteaga Lastra-Cmte Malbec 80% 60%
5613802 9922239 Padre Alfreco Arteaga R. Labbé-Rables 80% 70%
9922292 9922291 Las Cabanas Mons.E. Balaguer-Av. Las Condes 80% 60%
9922293 9922350 Costanera Sur La Dehesa-Las Cabafias 80% 50%
9922350 9922293 Costanera Sur Las Cabafias- La Dehesa 90% 70%
8922239 9922299 P. Alfredo Arteaga R. Labbé-Robles 80% 60%
9922241 9922289 Las Condes Pastor Fernandez-A M. Femnandez 80% 70%
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Saturacién
Nodo A | NodoB | Eje Tramo ‘Saturacion escenario
anterior
9922330 | 9922241 Pastor Femnandez Oriente-Av. Las Condes 90% 70%
561372 9922244 Camino El Huinganal Mons. A. Rodriguez-Cam. Las Brisa 100% 60%
9922326 9922294 Pie Andino Qriente-Los Quincheros 90% 50%
5613702 | 9922244 Camino El Huinganal El Rodeo-Cam del Membrillar 90% 70%

Fuente: Elaboracién propia
En las figuras siguientes se presentan de manera grafica la comparacion de entre ambos escenarios.

llustracién 18-1 Comparacién grados de saturacién mayor a un 80% entre escenario anterior y el
nuevo escenario Ante roye?to con incentivos

Sy o
N Mall Sport
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Fuente:.E'I-éboraciOn propia

Al comparar ambas ilustraciones se observa que en el escenario nuevo los ejes Los Trapenses y Camino El
Huinganal ven incrementados el nimero de arcos que se ven afectados por incrementos en los grados de
saturacion aumentando la extension del impacto, mientras que El Rodeo sentido Oriente-Poniente y El Tranque
sentido Norte Sur, ejes que antes no presentaban problemas significativos de saturacién ahora se ven
afectados.
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Al visualizar conjuntamente la informacion de los viajes generados junto a los arcos con altos grados de
saturacion, se observa el vinculo entre aquellas zonas que presentan incremento de viajes en el nuevo
escenario y el empeoramiento de los niveles de servicios en la red vial.

llustracion 18-2 Viajes generados/atraidos y niveles de saturacion Nuevo escenario Anteproyecto con
incentivos
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0 5 1 15

melers

Fuente: Elaboracion propia

Este nuevo escenario de Anteproyecto con incentivos produce los siguientes impactos:

o En esta version del escenario de desarrollo urbano, ejes que anteriormente no presentaban
problemas de congestién, ahora si se ven afectados.

e Los ejes que en la etapa anterior presentaban niveles de saturacion importantes, aumentaron
su extension del impacto alcanzando una mayor longitud sobre el eje

» Ejes que anteriormente presentaban altos grados de saturacién, en esta nueva version del
escenario de uso de suelo, incrementan la magnitud de la saturacion

o Por tltimo, el indicador del nimero de arcos con altos grados de saturacion en el area urbana
en estudio presenta un incremento con respecto a la version anterior.

Este analisis general permite determinar los impactos generales del area de estudio, observandose que las
variables de servicio tienden a ser peores que los registrados en el proceso de calibracion debido
fundamentalmente a la modelacion de méxima tension en términos de desarrollo urbano por lo que se entiende
que se presenten situaciones mas complejas que las que imperan actualmente.

La Metodologia de Calculo de la Capacidad Vial, Minvu 1997, define que la revision del area de interés se
concentre en los arcos que posean un grado de saturacién mayor al 90% y que la velocidad se encuentre fuera
de los limites de velocidad (a flujo libre y a capacidad) dados por la categoria de arco, tal como indica el cuadro
siguiente.
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Cuadro 18-2 Definicion de velocidad a flujo libre y capacidad por tipo categoria de arco

Categoria Eje Velocids{llc(l rr?!h c:]pacldad 'k«“eIl:tt:lt’l('r!kr:Tl a:h f:.llq]o libre
Céntrico 8 20
Troncal 10 60
Colectora 10 60
Servicio 10 60
Expresa 70 100
Local 10 30

Fuente: Elaboracion propia en base a informacion de la Metodologia de Célculo de la Capacidad Vial del Minvu 1997

Para el primer punto se presentan de manera visual, todos los arcos que presenten una congestién mayor al
90% dentro del area de estudio.

llustracion 18-3 Arcos que poseen un grado de saturacién mayor al 90%
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" Fuente: Elaboracién pro‘.pia

Se observa que los arcos que superan el 90% de saturacion se localizan especialmente en las vias de salida
de la comuna como Gran Via, Av. La Dehesa, Camino Huinganal, Los Trapenses, Teresa de los Antes, etc. La
Metodologia indica que ante las modificaciones que se realicen a nivel de demanda en el drea de estudio, la
velocidad de operacion resultante se debe localizar entre los limites de la velocidad a flujo libre y la velocidad a
capacidad presentados en el cuadro anterior. En la ilustracién siguiente se presentan los ejes viales del area
urbana en estudio con su categoria de eje respectiva.
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llustracion 18-4 Vialidad de la comuna por tipo de téjtegoria de arco

La Dehesa

CATEGORIA
Colectora
— Expresa
Local
—— Servicio
— Troncal

Fuente: Elaboracién propia

A partir de ambas definiciones, es posible determinar aquellos arcos que no cumplen con el grado de saturacion
menor al 90% y que la velocidad de operacion resultante quede fuera de los intervalos en el Cuadro 18-2. Al
realizar la revision de los arcos viales del area de estudio existen 6 arcos de la red modelada del &rea urbana
en estudio que no cumplen con las definiciones de saturacion y velocidad. Estos arcos se presentan en la
ilustracion siguiente,

llustracion 18-5 Arcos con grado de saturacion mayor al 90% y velocidad de capacidad fuera del
intervalo
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Fuente: Elaboracién propia
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A partir de los arcos destacados en la ilustracién se construy6 el cuadro siguiente resumen con las variables

correspondientes.

Cuadro 18-3 Arcos que poseen un grado de saturacién mayor al 90% y que poseen una velocidad de
capacidad fuera del intervalo

Velocidad a
capacidad Velocidad a G
3 : : rados de
Categoria segun capacidad >
axc EOUE Eje categoria de Modelada Satu;z glon
arco {(km/hr)
{km/hr)
El Tranque-Portal de la i
José A. Délano Aquada Troncal 10 8 120%
Santa Blanca C. Tunshco{r% Fernandez Colectora 10 8 120%

. ; Acc. Costanera Norte-M. .
Raul Labbé Escrivé de Balaguer Troncal 10 9 110%
La Dehesa El Tranque- Robles Troncal 10 9 110%
La Dehesa Robles-Ratil Labbé Troncal 10 7 120%

El Huinganal El Gabino-El Rodeo Troncal 10 6 120%

Fuente: Elaboracién propia

En el cuadro se presentan los grados de saturacion y velocidad a capacidad para los seis arcos de la red que
requieren revision. Se observa que 5 de ellos se encuentran en categoria Troncal y corresponden en todos los
casos a tramos aislados sobre los ejes, lo que sugiere una recomendacién de mejora localizada, por sobre
algun tipo de cambio de categoria o ensanche dada la extension del punto en conflicto.

Por esta razén se plantea realizar analisis y soluciones tacticas en los cruces conflictivos con la finalidad de
mejorar las variables de servicio del sistema y mitigar los impactos que provocaria la implementacion del
escenario de uso de suelo con incentivos analizado en esta seccién.

MUNICIPALIDAD DE LO BARNECHEA 144



PLAN REGULADCR COMUNAL DE LO BARNECHEA

ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

19 AJUSTE DEL ESCENARIO PROYECTADO CON INCENTIVOS

A partir de las instancias de exposicion y consulta piblica, en el marco de lo prescrito en el art 43 LGUC, y el
articulo 2.1.11 LGUC, se acogieron observaciones al plan que implicaron ajustes normativos que finalmente se
tradujeron en el proyecto del plan. EI presente capitulo presenta un andlisis general de los cambios que
producen los ajustes mencionados, a nivel de viajes generados y atraidos totales (para todos los modos) en el
area de estudio.

19.1 DEFINICION ESCENARIO USO DE SUELOS

19.1.1  Nimero de hogares

El numero total de hogares definido para este escenario ajustado es de 51.600 hogares, correspondiente a un
3,3% (equivalente a 1.665 hogares) de incremento con respecto al escenario con incentivos anteriormente
presentado (ver capitulo 17). A nivel de hogares por nivel socioecondmico se calcula una caida de 300 hogares

para el estrato alto y un incremento de 1.300 y 900 hogares para los niveles medio alto y medio. El detalle para
cada zona se presenta en el cuadro siguiente.

Cuadro 19-1 Numero de hogares por nivel socioecénomico en la comuna de Lo Barnechea, Escenario

ajustado Anteproyecto con incentivos

Ntmero de hogares
Zona

Bajo Medio Bajo Medio Medio Alto Alto
182 - - - - 1.974
183 121 2 46 366 62
474 - - - 2 1.711
475 - - 0 7 1.203
476 7 17 102 363
477 1 220 583 545 538
505 - - - 1.199
506 - - - - 468
588 1 - 2 13 466
611 - - 16 64 1.000
612 - - - - 1.454
613 308 968 3.372
621 - - - 371
787 9 1 0 0 456
7 1.912 237 33 113 390
791 5 10 54 272 905
175 775 732 47 - =
784 - - - - 2141
176 324 208 415 469 174
789 - - - 438
790 530 231 21 36 3.535
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R ~ Namero de hogares

~Bajo | MedioBajo Medio ~ Medio Alto ~ Alto
782 - - - - 593
780 - 98 442 881
773 14 2 - - 871
779 - - - 26 754
72 . i 3 222 1313
778 173 %8 405 875 464
785 - - - - 1.054
774 120 a7 252 956 972
783 - - - - 2.714
788 - - - 1 657
770 . - ; : 1,954
771 - - - 18 150
781 - - - - 948
786 - - - - 404
7% 3 % 121 699 1101
Total 3.987 1.941 2424 6.196 37.051

Fuente: Elaboracién propia

En el grafico siguiente se representa la distribucion porcentual de hogares por nivel socioecondmico. Tal como
en los escenarios revisados anteriormente, se observa una alta predominancia del estrato alto, a excepcién de
las zonas 183, 477, 776, 778, 774 y 792 en donde se tiene una mayor participacion de los estrados medio alto

y medio.

Grafico 19-1 Distribucion porcentual de hogares por nivel socioeconémico a nivel de zonas -
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Fuente: Elaboracion propia
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En la figura siguiente se presentan los hogares por nivel socioecondmico distribuidos espacialmente en el area
urbana en estudio que se consideran en la definicion de este escenario ajustado.

llustracion 19-1 Numero de hogares por nivel socioeconémico Escenario ajustado Anteproyecto con

incentivos
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Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

En la figura se observa que predomina ampliamente el nivel socioecondmico alto en gran parte del area de
estudio. En el sector sur y central de la comuna se aprecia una composicion mas heterogénea con respecto a
la distribucion por nivel de ingreso de los hogares.

19.1.2 Superficies construidas por tipo de uso de suelo
A continuacion, se presenta el aporte de cada una de las variables de desarrollo urbano en las zonas de

modelacién del area de estudio. En la figura se elimind la superficie habitacional dada su predominancia en la
comuna, de esta manera es posible apreciar los aportes del resto de las variables.
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llustracion 19-2 Superficie construida (metros?) Escenario ajustado Anteproyecto con incentivos
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Fuente: Elaboracion proBia en imagen de fondo en Google Maps®
Al revisar la composicion de las zonas se observa que los mayores desarrollos de superficie se encuentran en
el sector centro sur de la comuna (zonas 613, 774, 778 y 790), mientras que en el sector oriente de la comuna
los aportes son menores.

Para revisar los valores detalladamente, en el cuadro siguiente se presenta la composicién en términos de
superficies definida en el escenario ajustado Anteproyecto con incentivos.

Cuadro 19-2 Superficie construida Escenario ajustado Anteproyecto con incentivos

Superficie construida en metros cuadrados

A Habitacional' | Comercial Servicio Industrial | Educacional Otros
182 551.808 5.795 10.153 1.432 31.635 28.782
183 53.843 9.990 6.014 1.181 2615 4.898
474 340.262 1.170 12121 23 15.329 10.392
475 314.551 27.813 23.845 156 5.505 6.842
476 81.269 1.115 2.756 1.253 0 2.969
417 105.080 32.564 72612 12.324 7.110 972
505 389.424 5.509 14.591 60 8.684 2.949
506 45.079 1.630 350 74 773 1.848
588 41.332 0 55 593 0 4.050
611 153.851 2153 1.008 1.182 1.388 11.750
612 319.255 40.258 23.711 397 10.048 20.450
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Superficie construida en metros cuadrados
cone Habitacional | Comercial Servicio Industrial | Educacional Otros
613 573.981 100.463 145.557 1.827 32.196 94.193
621 161.670 5.226 2.679 39 2.682 20.411
787 191.534 120 12 364 798 8.680
777 158.599 24,507 45523 960 33.432 18.796
91 370.806 6.839 23.680 39.128 15.557 14,930
775 89.938 4.121 15.485 768 12.740 159
784 355.218 20.303 12.252 1.270 3.456 6.311
776 120.977 15.257 12.851 1.621 17.140 6.919
789 95.510 2.588 63 0 2.519 133
790 707.294 98.553 80.070 3.407 85.760 36.452
782 202.743 544 4.298 843 575 8.482
780 189.473 19.339 10.750 45 14,577 4.476
773 192.591 3.169 2.986 782 8.644 19.956
779 158.883 96.608 12.719 2.826 791 69.859
772 233.007 11.605 34.269 2.021 2516 99.936
778 174.146 32.752 63.715 624 10.707 55,101
785 231.051 2614 9.338 1.225 9.013 22.914
774 291.816 44.709 132.391 1.887 33.951 53.158
783 477.617 11.460 16.123 2.331 18.662 17.073
788 169.157 57 9.512 726 18.972 8.553
770 265.032 61.857 29.353 1.180 11.005 53.136
7 43429 2.382 218 329 1.223 6.081
781 205.487 12.492 5.766 965 4.263 16.001
786 105.889 16.421 181 1.622 43.095 5.998
792 182.571 5.487 21.766 2.528 662 20.409
Total 8.344.183 727470 858.772 87.991 468,021 764.019

Fuente: Elaboracién propia

Al comparar estos totales con respecto al escenario presentado anteriormente, se tiene u incremento en el total
de metro cuadrados equivalente a un 3,5%. Al revisar las principales modificaciones a nivel de variables s tiene
que la superficie Servicio aumenta en casi un 6% seguido por educacion con un 4,3%

19.1.3 Numero de matriculas
A continuacion, se presenta el nimero de matriculas para los niveles Basico, Media y Superior (para los niveles

que se consideran en el modelo estratégico) en detalle para cada una de las zonas que comprende el area de
estudio de la comuna.
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Cuadro 19-3 Nimero de matriculas por nivel de ensefianza, a nivel de zonas en la comuna de Lo

Barnechea, Escenario ajustado Anteproyecto con incentivos

Nimero de matriculas por nivel de educacién

Zona Basica. Media Superior
182 1.094 496 0
183 129 0 0
474 263 0 0
475 0 0 0
476 0 0 0
477 0 0 1.157
505 1.112 483 0
506 0 0 0
588 0 0 0
611 0 0 0

, 612 0 0 0
613 0 0 489
621 0 0 0
787 0 0 0
777 572 216 0
791 479 131 0
775 265 0 0
784 0 0 0
776 1.904 574 451
789 0 0 0
780 2.229 1.015 1.132
782 0 0 0
780 0 0 0
773 678 333 0
779 0 0 0
172 536 254 0
178 45 0 0
785 0 0 0
774 2.196 822 0
783 0 0 0
788 941 772 0
770 0 0 0
771 0 0 0
781 0 0 0
786 1.069 534 0
792 0 0 0
Total 13.512 5.630 3.229

Fuente: Elaboracion propia

En la figura siguiente, se presentan a distribucion espacial de las matriculas por nivel estudiantil en el area de
estudio. En la figura se observa que éstas se concentran principalmente en 2 sectores de la comuna, zonas del
sector Sur-Poniente (790, 776 y 774) y sector Nor-poniente (788-756 y 182).
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llustracion 19-3 Nimero de matriculas por nivel Escenario ajustado Anteproyecto con incentivos
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Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®
Al comparar este escenario ajustado con el escenario anteriormente modelado se calcula una caida de un 2%
en el total de matriculas (equivalente a poco mas de 500). concentrandose en los niveles basicos y medios,
mientras que el nimero de matriculas universitarias no presenta diferencias significativas.

19.2 NUMERO DE VIAJES

A partir del escenario ajustado, utilizando los modelos de generacion y atraccion, se obtienen los siguientes
totales de viajes por proposito en el sistema de transporte.

Cuadro 19-4 Total de viajes modelados a partir del Escenario ajustado Anteproyecto con incentivos

Propésito Viajes %
Trabajo 1.626.348 49,8%
Estudios 1 410.543 12,6%
Estudios 2 562.714 17.2%
Otros 663.238 20,3%
Total 3.262.844 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

A partir de los datos presentados en el cuadro se calcula que este escenario ajustado produce un incremento
de un 1% con respecto al total de viajes del escenario anterior.

El analisis que se presenta a continuacion se considera el total de viajes de todos los propésitos (trabajo,
estudio1, estudio2 y otros) y todos los modos (auto, transporte publico, taxicolectivo, caminata). Es importante
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tener en consideracion que, dado los escenarios anteriormente evaluados, el modo auto es aquel que concentra
la mayor participacion en los viajes desde y hacia la comuna (mas de un 75% del total de viajes en la comuna),

Con respecto al andlisis dentro de la comuna de Lo Bamechea, al realizar la comparacion entre viajes
generados totales del escenario ajustado con respecto al anterior, se observan los siguientes casos.

En cuanto a los viajes generados se tiene un incremento en practicamente toda el area de estudio, presentando
una disminucién en las zonas 475, 790 y 774 mientras que en las zonas 783, 621, 777. 780 y 477 se tienen
incrementos que van entre un 35% a 10% de incremento en las zonas. La localizacion de estas dltimas (sector
Norte, Central y Sur de la comuna) implican un incremento en el nimero de viajes de esas zonas pasando
desde 84.000 a 86.000 viajes apropiadamente.

En la figura se tiene en color gris aquellas zonas que presentan una disminucion en los viajes generados,
mientras que las zonas blancas son las que no presentan variaciones. En cuanto a las zonas de tonos verdes,
los colores mas oscuros corresponden a las zonas con un mayor incremento de viajes generados con respecto
al escenario anteriormente modelado.

I]ustracnon 19-4 Varlacwn de vuajes generados Escenario ajustado versus Escenano Anterior
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En la figura siguiente se presentan las diferencias porcentuales de los viajes atraidos entre el escenario ajustado
y el anterior escenario modelado. En color gris se encuentran aquellas zonas que presentan una disminucién
en los viajes atraidos, mientras que las zonas blancas son las que no presentan variaciones. En cuanto a las
zonas de tonos rojos, los colores mas oscuros corresponden a las zonas con un mayor incremento de viajes
con respecto al escenario anteriormente modelado.

Al revisar los viajes atraidos totales se aprecia que los mayores incrementos (que van entre un 20% a 35%) se
localizan en las zonas 474, 613 y 772 (sector Norte, Centro y Sur de la Comuna). Dado la ubicacion de estos
puntos, potencialmente impactarian en las variables de servicio del sistema, ya que se tiene un mayor nimero
de viajes que llegan hasta esos puntos. Para analizar el comportamiento del resto de las zonas de la comuna,
se presenta |a figura siguiente.
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llustracion 19-5 Variacion de viajes atraidos Escenario ajustado versus Escenario Anterior
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19.3 COMENTARIOS

Al comparar el escenario ajustado de uso de suelo con el escenario anteriormente modelado, se observa un
incremento de viajes generados y atraidos al interior de la comuna. Este hecho tiene una directa relacién con
el incremento en el nimero de hogares incorporados en el nuevo escenario, en especial los niveles
socioeconomicos medio y medio-alto los cuales poseen mayores tasas de motorizacion por hogares. Lo anterior
se observa en la figura siguiente dénde se han graficado ambas variables. En barras de color azul y rojo se
observan los hogares de ingreso medio, medio alto y alto de los escenarios anterior y ajustado, y en verde se
muestran las diferencias en viajes generados al comparar ambos escenarios, observandose, tal como se ha
explicado, las mayores diferencias en viajes donde hay mayores diferencias de hogares
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llustracién 19-6 Variacion de viajes generados Escenario ajustado Anteproyecto con incentivos y

nimero de hogares
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Fuente: Elaboracion propia en imagen de fondo en Google Maps®

Los viajes atraidos en punta mafiana, por otra parte, se explican principalmente por las superficies de otro tipo
de usos tales como comercio, servicios, industrial, etc. ademas del nimero de matriculas de los
establecimientos educacionales disponibles (ensefianza basica, media y superior).

A modo de resumen, los cambios que genera este escenario ajustado en comparacién al Gltimo evaluado son
un incremento de un 3% en el nimero de hogares, una caida de 2% en el nimero total de matriculas y un
incremento de un 2% en la superficie total en las variables de uso de suelo. Estas modificaciones se traducen
en un incremento de un 2,4% equivalente a 2.200 viajes generados y en un incremento de un 4,1% equivalente
a cerca de 4.500 viaje atraidos en el area de estudio.

Este incremento correspende al total de viajes en las 2 horas iniciales que considera el modelo estratégico
(06:30-07:30 y 07:30-08:30). En el cuadro siguiente, se presentan los totales de viajes por modo en ambos
horarios en el area de estudio.

Cuadro 19-5 Viajes generados por modo al interior de Lo Barnechea, Escenario ajustado Anteproyecto
con incentivos

Matriz
: Transporte _ e Auto- Equilibrio
Camlnatg Publico ifax Colectivo acompaiiante (Auto- Total
chofer+taxi)
07:30-08:30 2.878 23.781 129 29.970 54.038 110.795
06:30-07:30 469 18.735 95 16.415 20.162 55.877

Fuente: Elaboracion propia

Tal como muestra el cuadro, en este escenario ajustado los viajes generados en la comuna en |a hora punta
mafiana alcanzan los 110.795 viajes, en comparacion con los 109.426 viajes que se generaban en el escenario
anterior, calculandose que este escenario ajustado solo genera un adicional de 1.369 viajes generados en la
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comuna. Considerando la proporcién de viajes en transporte privado en la comuna, de aproximadamente un
49%, se puede estimar que de estos viajes habria unos 670 viajes en auto adicionales en este escenario.

Cabe recordar, segin los resultados presentados en el capitulo 8, que el escenario con incentivos, planteaba
un total de viajes en auto en la comuna de cerca de 54 mil viajes, en comparacion con los 19 mil viajes del

escenario de calibracion, por lo que estos 670 viajes adicionales generan un incremento que se considera
marginal.

Si bien estos viajes adicionales debiesen generar algunos efectos puntuales en la red, el escenario con
incentivos y el escenario ajustado cuentan con volimenes de viajes semejantes, estimandose que los impactos
globales en la red seran similares en ambos.
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